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I. Comunidad Autonoma

1. Disposiciones generales

Consejeria de Politica‘Territorial y Obras
Publicas

10904 DECRETO nimero 46/1995, de 26 de mayao,
por el gue se aprueban definitivamente las
directrices de ordenacion territorial de la

. Bahia de Portman y de la Sierra Minera.
LS

Para regular todo el proceso de ordenacién de los
miltiples intereses vy usos del territorio y de los sujetos
pliblicos que actian en el mismo (grandes
infracstructuras, inversiones publicas en ¢l territorio, ins-
talaciones privadas de interés piiblico, ordenacién de los
recursos naturales), se requieren dmbitos de planificacién
superiores al meramente municipal y técnicas juridicas
distintas a la simple vinculacién plan-propiedad privada

y. en tltima instancia, una organizacion administrativa

capaz de superar las limitaciones de los entes locales vy,

sobre todo, apta para imponer una coordinacién a las ac-
tuaciones autondmicas y estatales en el territorio.

La técnica juridica de las Directrices de Ordenacién

Territorial, al amparo de 1a Ley 4/1992, de 30 de julio, de
Ordenacion y Proteccion del Territorio de la Region de
Murcia, responde a esas exigencias de una ordenacion te-
rritorial integral, en la que se definan los usos globales
del territorio que permita su racional distribucién en el
espacio, para dar respuesta a las exigencias que demanda
la sociedad.

Los objetivos de Directrices de Portman y de la Sie-
rra Minera se centran en dar una solucién integrada a los
problemas de desarrollo econdémico y social, proteccién
del medio ambiente y ordenacién territorial y urbanistica
de la zona en cumplimiento de lo acordado por el Consejo
de Gobierno en su acuerdo de iniciacidn de las Directrices
de 14 de enero de 1994, En este sentido las Directrices de
Portmdn y de la Sierra Minera se han elaborado con ple-
na compatibilidad con el Plan de Ordenacién de Recursos
Naturales de Calblangue, Pefia del Aguila y Monte de las
Cenizas. estableciendo al respecto en todas las hctuacio-
nes del Ambito de las Directrices criterios de compatibili-
dad y de programacién coordinada, sin perjuicio del pos-
terior desarrollo de dichas actuaciones a través de otros
programas especificos, planes especiales de infraestructu-
ra y planes urbanisticos.

L elaboracién de estas Directrices se ha fundamen-
tado en un amplic andlisis de datos relativos al medio fi-
sico, al sistema de ,asentamientos, al sistema
socioecondémico, al sistema de transportes y comunicacio-
ncs vy a las infraestructuras basicas del territorio.

El procedimiento seguido para la elaboracién de las
Directrices conforme a lo previsto en los articulos 33 y
siguientes de la Ley de Ordenacién y Proteccién del Te-

rritorio ha sido de gran complejidad e incluye dos infor-
maciones publicas, varios tramites de audiencia a Ayun-
tamientos afectados y Organismos Estatales y Autonémi-
cos y tres acuerdos del Consejo Asesor de Ordenacién del
Territorio y Urbanismo,

Resulta clara la necesidad de una organizacién ad-
ministrativa capaz de superar las limitaciones de los entes’
locales y, sobre todo, apta para imponer una coordina-
cidén a las actuaciones de las tres Administraciones, esta-
tal, autonémica y local, con posibilidad, incluso, de parti-
cipacién de los particulares o de sociedades privadas en
la Entidad que s¢ constituya.

En relacién con la necestdad de una organizacidn
adecuada para gestionar la ordenacidén integral de Ia
Bahia de Portman vy de la Sierra Minera, hay que tener en
cuenta, al menos, o siguiente:

1.} Se trata de una actuacién compleja en la que,
necesariamente, por razones del ejercicio de competencias
gue son irrenunciables, tienen que intervenir la Adminis-
tracién del Estado, la de la Comunidad Auténoma de la
Region de Murcia v los Ayuntamientos de La Unidn y
Cartagena.

2.9y Las actuaciones concretas propuestas en las Di-
rectrices de Ordenacién Territorial se refieren a dos 4mbi-
tos fisicos: una zona amplia que comprende el Area Tu-
ristica del Mar Menor y otra que se centra en la Bahia de
Portmdn vy en su cuenca visual, en la que se desarrollardn
las actuaciones urbanisticas mas importantes.

3.°) Estas actuaciones urbanisticas no son concebi-
bles sin que, previa o sitnultineamente, se lleven a cabo
las de dragado de la Bahfa y regeneracidn de la Sierra
Minera en la vertiente de la Bahfa. Las tres actuaciones,
de ordenacién urbana (fundamentalmente municipal), de
dragado de la Bahfa de Portmdn (estatal),y de regenera-
ci6n de la Sierra Minera (fundamentalmente autondmica)
se interrelacionan y vienen a constituir el centro o niicleo
fundamental de la ordenacién territorial propuesta en las
Directrices. El resto de las actuaciones en infraestructura
se plantea con cierta autonomia y estd orientado, funda-
mentalmente, a integrar la zona de la Bahia en la mds am-
plia del Area Turistica del Mar Menor.

Los tres aspectos reseiiados resultan indispensabies
a efectos, sobre todo, de la programacidn y financiacion
de las obras de infraestructura que tendran gue ser previs-
tas en los convenios a celebrar entre las Administraciones
v, en su caso, cntre ta Administracién y los particulares.

Las relaciones de las Administraciones dan lugar a
la formalizacién de dos instrumentos:
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Un convenio de colaboracién entre la Administra-
cion del Estado, a través del Ministerio de Obras Publi-
cas, Transportes y Medio Ambiente, la Administracion de
la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia y los
Ayuntamientos de La Unién y Cartagena, a formalizar
conforme a lo previsto en ¢l articulo 6 de la Ley 3071992,
de 26 de noviembre, sobre Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Pablicas y del Procedimiento Administrativo
Comiin,

Y un consorcio de ordenacién territorial y urbanfsti-
ca, constituido por las mismas Administraciones Estatal,
Autondmica y Local, para la gestion del convenio de co-
laboracién, conforme a lo dispuesto en el articulo 7 de la
misma Ley 30/92, en el que podran participar los particu-
lares. Se regulard, ademds, por lo previsto en la Legisla-
cion de Régimen Local y en los articulos 12, 13 y 14 del
Reglamento de Gestion Urbanistica.

La aprobacién del Estatuto de este consorcio debe
verificarse en el propio convenio de colaboracién, de
modo que los dos instrumentos —c¢onvenio y consorcio—,
que integran la regulacién de las relaciones de las Admi-
nistraciones Estatal, Autonémica y Local para la gestién
dc la ordenacidn territorial y urbanistica en la Bahia de
Portman y de la Sierra Minera, se contemplen unitaria-
mente.

Simultineamente a las Directrices sc ha tramitado el
Programa de Actuacion Territorial de la Cuenca Visual
de la Bahia de acuerdo con lo previsto en el articulo 25
de la Ley 4/1992 y se incluyen en el presente Decreto
como actuaciones de interés regional las recogidas en el
Programa dc Actuacién Territorial de la Bahia y que se de-
tallan pormenorizadamente en el Proyecto de Directrices.

En su virtud, a la vista de la Resolucién de aproba-
cién provisional de las Directrices de Portmdn y de la
Sicrra Minera y a propuesta de la Consejeria de Politica
Territorial y Obras Pablicas, previa deliberacidn del Con-
s¢jo de Gobierno en su sesién de 26 de mayo de 1995.

DISPONGO
Articulo 1.

Sc aprueban definitivamente las Directrices Sub-
rcgionales de Portmdn y de la Sierra Minera que afectan
a los términos municipales de La Unién y Cartagena,
conforme a lo tramitado y resuelto provisionalmente por
la Consejeria de Politica Territorial y Obras Piblicas.

Articulo 2.

Sec aprueba. asimismo, ¢l Programa de Actuacién
Territorial de la Cuenca Visual de la Bahia, al amparo de
lo previsto en el articulo 37 de la Ley 4/1992, que incluye
una relacion de actuaciones y de organismos encargados
para su realizacién y evaluacion econémica que sean te-
nidos cn cuenta en los Presupuestos Generales de la Co-
munidad Auténoma y en cualguier otro instrumento de
Planificacién Econémica asi como en las previsioncs que
la Administracién Regional surninistre al Gobierno de la
Nacion a los efectos de lo establecido en el articule 131.2
de la Constitucion.

Articulo 3.

Se declaran actuaciones de interés regional, en fun-
cidn de las ventajas que las,mismas han de reportar en el
Ambito de la economia, la conservacién del Medio Am-
biente y los objetivos generales de ordenacién del territo-
rio, el conjunto de las actuaciones recogidas en el progra-
ma de actuacidn territorial de la Bahia que se detallan
pormenorizadamente en el proyecto de Directrices que se
aprueba y globalmente a continuacién:

— Regeneracién de la Bahia.

— Restauracién ambiental de la Sierra.

-— Puerto deportivo y pesquero.

— Conexidn con infraestructuras basicas.
— Depuracién.

— Tratamiento de ramblas,

— Desarrollo urbanistico del drea turfstica.

Articulo 4,

La Administracién de la Comunidad Auténoma pro-
moverd un Convenio de Colaboracion con las Adminis-
traciones Estatal y Local, en el plazo fijado en el proyecto
de Directrices. El Convenio incluird los cstatutos del
Consorcio de Ordenacién del Territorio y Urbanismo que
deberd crearse para la ejecucién del mismo.

Disposicion transitoria

Los instrumentos de planeamiento general de los
municipios de La Unién y Cartagena deben adaptarse a
estas Directrices en el plazo de un afic desde 1a entrada en
vigor del presente Decreto en el dmbito y actuaciones pre-
vistas en la Cuenca Visual de la Bahia, y para el resto del
territorio y actuaciones se establece un plazo de adapta-
cién de los planeamientos municipales afectades de tres
ahos,

Hasta tanto se lleve a cabo dicha adaptacion, las de-
terminaciones de las Directrices prevaleceran sobre las
del planecamiento municipal.

. Disposicion final

1. Se faculta al Consejero de Politica Territorial y
Obras Piiblicas, en el dmbito de sus competencias, para cl
desarrolio de este Decreto asi como para la elaboracién
de un Texto Refundido de las Directrices que recoja las
modificaciones introducidas en la aprobacion provisional
¥ las derivadas del presente Decreto de Aprobacion Defi-
nitiva.

2. El presente Decreto entra en vigor el dia siguiente
al de su publicacidn, conjuntamente con la normativa del
proyecto de Directrices aprobada provisionalmente, en el
"Boletin Oficial de la Regién de Murcia.

Dado en Murcia a veintiséis de mayo de mil nove-
cientos noventa y cinco.— La Presidenta, Maria Antonia
Martinez Garcia.— El Conscjero de Politica Territorial,
Ramoén Ortiz Molina.
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ANEXO:

DIRECTRICES Y PROGRAMA
DE ACTUACION TERRITORIAL

8. DIRECTRICES DE ORDENACION DEL MEDIO
FISICO.

8.1.- Ordenacién de los espacios verdes.
1.1.- Objetivos y Criterios.

1.1.1.- Las Directrices consideran que las inversio-
nes en mejora ambiental, son el mejor aliciente para la re-
valorizacién del-territorio y el activo principal para un
ascntamiento turistico cualificado.

1.1.2.- El Sistema de Espacios Verdes articula dis-
tintas dreas quc permaneciendo fuera del proceso urbani-
zador presentan valores de interés naturales, ambiental y
paisajistico que son preservados y protegidos.

La continuidad de estos espacios de interés permitird
su puesia en valor de forma conjunta y evitara la presitn
urbanizadora vy antrépica sobre elementos aislados y su
degradaciéon ambiental consiguiente.

1.1.3.- Para los espacios naturales protegidos de es-
pecial valor se propone su conservacién integral con ac-
ciones encaminadas al disfrute ordenado de sus recursos,
que posibiliten el fomento de un turismo cualificado den-
tro de la lfnea calificada como turismo ecoldgico.

Para las demas areas de alto valor natural y
paisajistico se fijardn criterios de proteccidn para conser-
var sus valores ambientales.

Lus dreas de integracién ambiental constituyen el
nexo de unién entre las anteriores, didndoles continuidad
tisica, diversidad y soporte para la globalidad del sistema
y en consceuencia favorecer su conservacion y gestion.

1.1.4.- Las dreas degradadas por las actividades
cxtractivas se restauraran con criterios ecolégicos y
paisajisticos para su incorporacién al sistema de espacios
verdes.

1.1.5.- Los promontorios singulares del Campo de
Cartagena en ¢l ambito de las Directrices quedan protegi-
das por su interés paisajistico como hitos del territorio.

1.1.6.- El pasillo verde ferroviario potenciard la libe-
racion de vistas entre la Autovia de La Manga y la posi-
ble prolongacién de FEVE, y apoyard los itinerarios
cicloturisticos entre nticleos del Arco Sur del Mar Menor.

1.1.7.- Se potenciara el disfrute del sistema de espa-
cios verdes mediante actuaciones que faciliten la com-
prension del medio y la realizacion de actividades de ca-
ricter cultural-cientifico y otras de ocio y esparcimiento.

1.1.8.- Se establecerdn unos criterios minimos co-
munes a desarrollar por los planeamiento municipales
para orientar la regulacién de usos y actividades en suelo
no urbanizable en funcion de las caracteristicas intrinse-
cas de cada drca del sistema de espacios verdes.

1.2.- Directrices de Ordenacion.
DIRECTRICES GENERALES.,

1.2.1.- Las actuaciones de mejora ambiental y
revegetacion reconducirdn las dreas donde se apliquen a
su situacion primigenia o a otros estados de equilibrio
mds cvoluacionados.

La revegetacidon se realizard mediante especies
arbéreas y arbustivas seleccionadas por criterios
ecolGgicos y/o paisajisticos.

1.2.2.- Las actividades cientifico-culturales se per-
miten con cardcter general siempre que se evite la modifi-
cacion del medio y las posibles edificaciones e instalacio-
nes d¢ apoyo, de cierta envergadura, deberan integrarse
en &l contexto perceptual en que se inscriben.

1.2.3.- Se permite con caracter general las activida-
des de excursionismo, recreo concentrado e itinerarios
cicloturisticos, siempre que las infraestructuras o
acondicionamientos necesarios se realicen de forma cui-
dadosa v queden integrados en el paisaje.

1.2.4.- Los campamentos de turismo, camping y la
acampada libre quedan prohibidos dentro del Sistema de
Espacios Verdes. '

1.2.5.- Para actividades de caza y pesca se seguiran
las reglamentaciones de indole nacional y autonémica que
las regula.

1.2.6.- Se prohibe la circulacién campo a través con
vehiculos a motor en las dreas del Sistema de Espacios
Verdes.

1.2.7.- Para la implantacién de nuevas vias de trans-
porte y lineas de tendido aéreo y subterrdneo en estas zo-
nas, se exigird la correspondiente Evaluacién de Impacto
Ambiental.

1.2.8.- Dentro del Sistema de Espacios Verdes que-
da prohibida la instalacién de vertederos de residuos ur-
banos e industriales y el vertido de escombros.

1.2.9.- El plancamiento municipal fijard las condi-
ciones urbanisticas para la implantacién de instalaciones
vinculadas a la ejecucidn, servicio y mantenimiento de la
obra piiblica. Igualmente se hard en las instalaciones de
utilidad piblica e interés social que sélo se permitiran
cuando sean equipamientos comunitarios de apoyo a las
actividades propias de estas zonas. Con caracter general
se prohiben industrias, almacenes agricolas y viviendas
salvo en los nicleos rurales y en aquellas dreas donde ex-
presamente se permitan.

1.2.10.- En aras a disminuir la presion urbanfstica
de las dreas turisticas sobre el Sistema de Espacios Ver-
des, la materializacién de los aprovechamientos urbanisti-
cos {Portmén, ampliacién de Atamaria, Los Belones y
(Cala Reona) llevari apargjado la cesion a la Administra-
cién de los espacios verdes colindantes en igual cuantia
que las dreas reclasificadas y en los dmbitos sefialados en
las Directrices de Ordenacién de las Areas Turisticas.

1.2.11.- Se impulsardn politicas activas para la in-
corporacién al dominio piblico de la mayor cantidad de
terrenos del Sistema de Espacios Verdes y con caricter
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prioritario de las dreas de mayor valor natural.

[.2.12.- Para evitar los posibles riesgos provenientes
de la existencia de numerosos pozos de la mineria tradi-
cional de la Sierra, se procederd con cardcter general a la
construccion o reparacién de los brocales de estos pozos
y otras medidas de seguridad que eliminen riesgos de da-
fios fisicos para residentes, turistas, excursionistas y visi-
tantes en general,

Con cardcler preferente estas actuaciones se llevardn
a cabo en las dreas que vayan pasando a dominio piblico
y las que estén préximas a los nticleos y dreas turisticas.

La Administracién competente adoptari las medidas
oportunas para la realizacidn de estas actuaciones procu-
rando hacer cfectiva la participacion de los propietarios
dc suelo y empresas explotadoras de la minerfa.

PARQUE REGIONAL DE CALBLANQUE, PENA
DEL AGUILA Y MONTE DE LAS CENIZAS

1.2.13.- Los limites del Parque Regional de Caiblan-
que. Monte de las Cenizas y Pefia del Aguila son los esta-
blecidos cn la Ley 4/92 de Ordenacién y Proteccién del
Territorio de la Regién de Murcia, en tanto no se modifi-
quen por Ley de la Asambiea Regional.

Asimismo de conformidad con la citada Ley que per-
mite al Plan de Ordenacién de Recursos Naturales
(P.O.R.N.) delimitar con precisidn el dmbito de Pefia del
Aguila y Monte de las Cenizas, las Directrices proponen
en ¢sa zona la delimitacién del dmbito territorial del Par-
que que cotncide con la del P.O.R.N, incorporando al ¢ci-
tado parque la ladera Sur de Pefia del Aguila desde la ca-
rretera de los Belones hasta el Area Turistica de Portman,
al cste del Cabezo del Engarbo, que en el documento
aprobado inicialmente se incluia en la propia Area Turis-
tica de Portman. [gualmente, ya fuera del entorno de Pefia
del Aguila y Monte de las Cenizas, las Directrices propo-
nen en consenancia con el P.O.R.N: los nuevos limites
del Parque que suponen ligeras modificaciones respecto a
la delimitacién que recoge la Ley 4/92:

- Pequena ampliacion en Cala Reona.

- Ajuste del limite Norte en Calblanque, desde la li-
nca de prolongacién sle FEVE recogida en el Plan Espe-
cial al camino paralelo por el Sur a la actual autovia de
La Manga, a excepcidn de la zona de Garci-Pérez donde
el limite se ajusta al trazado de la prolongacién de FEVE.

- Exclusién del Parque de los ndcleos de Las Barra-
cas y el Cerraldn, siguiendo el limite del camino del
Corralon a Juncos.

- Ampliacién del Parque en la vertiente oriental de
las cstribaciones Sur de Pico Ponce y al Norte de Pefia
del Aguila.

- Ajuste ¢n la delimitacién del Parque a la ampliacion
de nueve hoyos del Campo de Golf de Huerta Calesa.

- Exclusidn al Oeste de Pefia del Agu1la (Escombre-
ras de 1a Cantera Tomasa en Peiia del Aguila).

[.2.14.- El P.O.R.N. determinara las limitacioncs

gencrales y especificas con respecto a los usos, atendien-
do a los recursos naturales de los espacios y las especics
a proteger.

El P.O.R.N. incorporard en el Parque Regional el
Arca Turistico-Ambiental del piedemonte de Cenizas
(hasta el camino del Faro de Portmdn) de modo que sin
perjuicio de su utilizacién como Zona de Uso Intensivo
permita los usos, densidades y demis determinaciones se-
flaladas en el Capitulo 2.2.- Directrices de Ordenacién de
las Arcas Turisticas para ¢l AREA TURISTICA DE
PORTMAN, con la delimitacién de la documentacién
grafica de las Directrices coincidente con la Zona de Uso
Intensivo anteriormente citada.

Dentro del Parque la normativa del P.O.R.N. posibi-
litard las actuaciones sefialadas por las Directrices: Re-
serva para prolongacién de FEVE a Cabo de Palos y La
Manga, itinerarios cicloturisticos, actuaciones sobre el
patrimonio cultural, equipamientos para el ocio y el turis-
mo, etc,

1.2.15.- Hasta tanto se apruebe por Ley la modifica-
cién del llmlte de Parque Regional para ajustarlo a la
propuesta que conjuntamente se recoge en las Directrices
y el PO.R.N., el régimen transitorio de los espacios de am-
pliacién del Parque serd el previsto para la zona correspon-
diente del P.O.R.N.

Las dreas excluidas del Parque que se mantienen ¢n
el ambito del P.O.R.N. tendran el régimen de proteccién
previsto en las zonas correspondientes del P.O.R.N. con-
cordantes con las asignadas a las Directrices: Zona de
Restauracién Ambiental y Paisajistica en las escombreras
en Pefia del Aguila; Area de Integracién Ambiental y
Paisajistica en el entorno de Barraca y Corralones y Pasn—
llo Verde en el entorno de Garci-Pérez, asi como amplia-
cién de Campo de Golf en Huerta Calesa que pasa a la
Zona de Golf de Atamaria, de conformidad con la docu-
mentacion grafica refundida de las Directrices.

RESTO DEL AMBITO DEL PLAN
DE ORDENACION DE RECURSOS NATURALES

1.2.16.- El limite Norte del P.O.R.N. serd la Zona
de Uso Minero definida en las Directrices coincidente con

"la linea divisoria de cuencas en las estribaciones de la

Sierra Minera que al Norte descienden hacia el Llano y
hacia el Sur al Espacio Turistico de los Belones, sin per-
Juicio de los reajustes minimos que pudieran producirse
como consecuencia de un tratamiento conjunto de las
escombreras de la Cantera Tomasa desde Pefia del Aguila
hasta la carretera del Llano. Estos reajustes permitirian
ampliar el limite del P.O.R.N. en el mismo sentido que lo
hiciera el Area de Restauracién Ambiental y Paisajistica
de las Directrices.

1.2.17.- Las dreas incluidas en el ambito de
P.O.R.N. fuera de la delimitacion propuesta para el Par-
que, recogidas en las Directrices como zonas restantes en-
tre la linea limite del dmbito del P.O.R.N. grafiada en las
Directrices y el limite propuesto para el Parque Regional,
son las siguientes:

- Zona al Ocste de Pefa del Agmla (Escombreras de
Pena del Aguila) calificada como Area de Restauracién
Ambiental y Paisajistica en las Directrices.



Niamero 160

Miércoles, 12 de julio de 1995

Pagina 8255

- Areaen el entorno del Pantano Lirio y la Primave-
ra calificada como Area de Integracion Ambiental en las
Directrices con una funcién similar en las Directrices y el
P.O.R.N. consistente en establecer la conexién ecoldgica
v ambiental entre el Parque y el Paisaje Protegido del
Cabezo del Sabinar permitiendo la integracion de ambos
cspacios y la mejora de su conservacién y funcionalidad.

- Franja forestal en el sector Sur del Condominio 16
del Plan Parcial Atamaria calificada con el régimen Ur-
banistico del Plan Parcial en vigor dentro de las 4dreas tu-
risticas de las Directrices reconducidas en el P.O.R.N. a
Zona Verde de Cesidén (E.Z.V.)

1.2.18.- Las areas de las Directrices comprendidas
entre el limile propuesto para el Parque Regional y la 1i-
nca limite del P.O.R.N. quedan sujetas en su regulacién
al Plan de Ordenacién de Recursos Naturales con las li-
mitaciones generales y especificas que considere oportu-
nas, atendiendo a los recursos naturales de los espacios y
especies a proteger, si bien deben satisfacerse los crite-
rios. objelivos y normas previstas en las Directrices segin
la zona en que se incluyan.

1.2.19.- En las Areas de Integracién Ambiental y de
Restauracién Paisajistica de las Directrices incluidas en
el P.O.R.N. el instrumento de planificacién de los recur-
sos naturales y de los que en el desarrollo del mismo se
desarrollen posibilitardn en su regulacién los objetivos,
funciones y normas previstas en las Directrices (aparta-
dos 1.2.24. a 1.2.27. y subcapitulo 2 del capitulo & de las
Directrices de Ordenacién del Medio Fisico).

En concreto en el Area de Integracién Ambiental que
constituye el pasillo anexo de unién entre el Parque y el
Cabezo del Sabinar la normativa del P.O.R.N. concor-
dante con las Directrices imposibilitara el uso extractivo
incompatible con la finalidad de conexién ecolégica y
ambiental y con el desarrollo de los espacios turisticos
colindantes.

PAISAJES PROTEGIDOS

1.2.20.- Para estos espacios (Cabezo de San Ginés y
Cabezo del Sabinar) habrd de realizarse el correspondien-
te Plan de Ordenacidén de Recursos Naturales, sefialado
en la Ley 4/92 de Ordenacién, cuya delimitacién se ajus-
tard al ambilo territorial sefialado en las Directrices.

El P.O.R.N. establecerd las limitaciones generales y
cspecificas para los usos, atendiendo a Jos recursos natu-
rales de los espacios y especies a proteger.

AREAS DE ALTO VALOR NATURAL
Y PAISAJISTICO

1.2.21.- Se propiciardn exclusivamente las activida-
des de preservacién y las de mejora puntual del
ecosistema cn grado minimo.

1.2.22. Se prohiben las actividades extractivas de
cualquier tipo. '

1.2.23.- La zona de alto interés natural ubicada en el
Arca Turistica de Portmén, al pie de la ladera Sur de
Pefia del Aguila, grafiada en el plano de sistema de espa-
cios verdes se excluird de cualquier uso edificable, mante-

niéndola en su estado natural y con los mismos criterios
de preservacién del resto de estas zonas de interés.

AREAS DE INTEGRACION AMBIENTAL
1.2.24.- En éstas dreas se potenciard el manteni-

miento del estado de vegetacidn actual con un criterio de
conservacion activa que permita actuaciones selectivas de

‘revegetacion y la restauracion puntual de estructuras mi-

neras aisladas.

- Estas repoblaciones serdn multiespecificas (especies’
protegidas como Sabina mora, cornical y especies resis-
tentes como acacia, pino y arbustos de atriplex), si bien

‘se priorizan las especies naturales protegidas mediante

programas de actuacién debidamente contrastados.

1.2.25.- Las actividades extractivas no metalicas
(canteras y extraccién de dridos en general) deberdn so-
meterse a las imitaciones que establezcan las correspon-
dientes declaraciones de Evaluacion de Impacto Ambien-
tal.

En cualquier caso, este uso se prohibe en las zonas
colindantes con las Areas Turisticas, los nicleos urbanos
y en la cuenca de la rambla del Gorguel.

AREAS DE RESTAURACION AMBIENTAL
Y PAISAJISTICA.

1.2.26.- Estas areas se sujetardn a los criterios y
directrices de restauracién especificadas en el apartado
correspondiente.

Una vez restauradas se incorporardn a las Areas de
Integracién Ambiental, no permitiéndose en ningin caso
¢l uso de canteras.

1.2.27.- Como complemento favorecedor de la res-
tauracién de los terrenos ligeramente degradados en la
Cuenca Visual de la Bahia, el planeamiento municipal
podria favorecer el desarrollo urbanistico de un conjunto
aislado de poblacién limitada y de baja densidad con las
siguientes limitaciones.

1.- El &mbito se restringe a los terrenos ligeramente
degradados de las Areas de Restauracion de la Cuenca
Visual de la Bahia, por encima de las escombreras exis-
tentes, a una distancia minima de 500 m. desde los bordes
de las areas turisticas y nidcleos urbanos, la superficie
maxima de actuacidn serd de 10 Ha., y la pendiente del
terreno serd inferior al 30%.

2.- La edificabilidad global mdxima serd de 0,1 m%/
m? y la densidad de 10 viv/Ha. o 25 plazas hoteleras /Ha.
Las tipologias serdn aisladas y de baja altura (maximo de
3 plantas). La ordenacidn interior establecerd, en su caso,
zonas de separacién respecto a las dreas mineras colin-
dantes. :

3.- Se garantizard a costa de la actuacién, los acce-
s0s viarios y la dotacién de infraestructuras basicas.: '

4.~ Se exigird Proyecto de Evaluacién de Riesgos y
Medidas Correctoras que determinen la aptitud de los te-
rrenos para ser edificados. Como minimo se atenderén los
siguientes aspectos:
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- Mincria subterrdnea (Pozos y minados).
- Deslizamientos y afecciones de escombreras,
- Correceidn de cauces v escorrentias.

5.- Esla actuacion, como el resto de actuaciones
quedan sujetas a la previa cesién de terrenos del Sisterna
dec Espacios Verdes colindante en cuantia equivalente a la
que sc incorpora al proceso urbanizador.,

PROMONTORIOS SINGULARES

1.2.28.- Estas dreas de singularidad paisajistica
mantendrin el estado de vegetacién actual.

Los usos y actividades aceptables y sus limitaciones
son los mismos que los cstablecidos para las Areas de
Integracién Ambiental.

[.2.29.- Para las actividades extractivas no metsli-
cas (canteras) ademas de lo resefiado anteriormente, de la
Evaluaciéon de Impacto Ambiental se exigird la
minimizacién del impacto visual desde las principales
vias de comunicacidn a las Areas Turisticas (Autovia de
La Manga, cje Autovia-La Unién-Portman, etc.) y en cuanto
a la afcccidn a la calidad de vida de los residentes sera crite-
rio restrictivo la proximidad a los nicleos urbanos.

PASILLO VERDE.

1.2.30.- El planeamiento municipal establecera las
condiciones urbanisticas que impidan la edificacién en las
dreas no ocupadas actualmente.

Excepcionalmente en las dreas semiconsolidadas
frente a Playa Honda, se podrfan permitir actuaciones li-
mitadas y selectivas iendenics a la mejora de la imagen
urbana,. potenciacién de vistas y apoyo a los itinerarios
cicloturisticos.

8.2.- Restauracion ambiental y paisajistica de la
Sierra Minera.

Los huecos de excavacion y los depésitos de estéri-
lcs producidos por la mineria a cielo abierto constituyen,
como ya se ha indicado, uno de los elementos de mayor
intrusion en el entorno, provocando cambios en las carac-
teristicas visuales de la zona, proporcionales a la altera-
cion fisiogrifica producida, y alteraciones en la calidad
paisajistica debido a la introduccién de colores, texturas
y formas discordantes con las del entorno y que suponen
una pérdida de naturalidad.

La propuesta de restauracién ambiental de la Sierra
Minera sc recoge en el Plano escala 1:10.000 «Restaura-
cién Ambicntal Paisajistica de la Sieria Minera» donde se
grafian los terrenos, estructuras mineras y sus diferentes
tratamicntos de restauracion. Para su elaboracién se parte
del inventario de las distintas estructuras mineras y en
aquellas mas complejas se hace un desglose en unidades
inferiores uniformes.

Hay que insistir en que las evaluaciones efectuadas
sobre estabilidad ¢ impermeabilidad tanto por los trabajos
precedentes como por nuestra propia labor, obedecen a
una estimacion visual, totalmente alejados de un estudio
de detalle en donde se tengan en cuenta toda la serie de
factores externos y del propio material, que afectan de
forma decisiva a la estabilidad global de los depdsitos.

De ahi que se detalle con precisién aquellas estruc-
turas en las que de forma previa a cualquier actuacién se
hace imprescindible la realizacién de los estudios necesa-
rios sobre estabilidad, impermeabilizacion, etc.

Los tratamientos de restauracién se han realizado de
forma global para toda la Sierra Minera, si bien se han
agrupado las zonas con similares caracteristicas en cuan-
to a su situacidn dentro de la clasificacién que define la
Estructura Territorial y los condicionantes que impondria
la continuacidn de la actividad minera.

Las zonas objeto de cstudio han sido las siguientes:
- Cuenca visual de la Bahia de Portman.

Representa el nicleo fundamental y potenciador del
desarrollo turistico dentro del dmbito de las Directrices y
estd condicionando directamente por las actuaciones es-
tratégicas de restauracion y estabilizacién de las estructu-
ras mineras gue le afectan y de la eliminacién de los esté-
riles que actualmente ocupan la Bahia.

- Cuenca de la Rambla del Gorguel.

Es un espacio de interés natural y paisajistico para
el que se propone el mantenimiento de sus recursos natu-
rales y la restauracion de las estructuras mineras que
atecten directamente a la rambla que discurre por dicho
espacio.

- Proximidades de la Carretera de Esperanza a Port-
mén (N-345),

Esta zona iimita con una de las principales vias de ac-
ceso a la Bahia de Portmén y por tanto su restauracion esta-
rd relacionada con aspectos de seguridad y calidad visual.

- Norte de la Carretera de La Unidn al Llano (F-43).

Esta zona limita con un eje central de comunicacio-
nes y sus criterios de restauracion serdn idénticos a los
reflejados para el apartado anterior.

- Zonas ocupadas por estructuras aisladas.

Estas estructuras se ubican cn terrenos con diferente
clasificacién dentro de la estructura territorial y por tanto
su restauracion estard condicionada por dicha clasifica-
cidn y por su incidencia sobre las zonas- limitrofes.

- Zona de use minero.

Es un drea extractiva que forma parte de los espa-
cios productivos y de actividad econdmica.

Las Directrices proponcn para esta zona su reserva
para la continuacién con la actividad minera.

- Zona de uso minero transitorio.

Es un drca extractiva en la que las Directrices pro-
ponen. la posibilidad de continuar con la explotacién mi-
nera durante un periodo de tiempo limitado, estando ade-
mds condicionada por la posibilidad de vertido en la corta
«Gloria Oeste» de parte de los estériles de 1a Bahia.

- Zona de proteccién minera.

La zona de proteccidon del Llano se establece como
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limite frente a la explotacién minera que se pueda desa-
rroltar dentro de la zona clasificada por las Directrices
como de uso minero, si bien se plantea la posibilidad de
quc la viabilidad en la explotacién de los recursos mine-
ros en la zona de proteccién y en el propio Llano permita
a cargo de la explotacion el traslado del pueblo.

- Zona del Parque temidtico del Cabezo Rajao.

El Parque Geominero del Cabezo Rajao forma parte
del «Sistema Territorial de equipamientos de Ocio y turis-
mo» albergando restos mineros de todas las etapas de ex-
plotacién de la Sierra.

Las Directrices proponen para esta zona la realiza-
¢ion de un parque temético geominero y arqueoindustrial
que conserve los restos existentes, favoreciendo su cono-
cimiento, disfrute y divulgacién.

- Vertedero del Gorguel.

El vertedero de residuos sélidos de la comarca se
ubica dentro de la cuenca de la rambla del Gorguel. Se
prevé su'clausura para el mes de septiembre de 1995, se-
gun datos de la Consejeria de Medio Ambiente.

2.1.- Objetivos y criterios generales.

El disefio de restauracién del terreno afectado por la
actividad minera estd relacionado directamente con la
«Estructura Territorial» que proponen estas Directrices y
condicionado por un conjunto de factores que pueden
agruparse bajo cinco epigrafes genéricos: geolégicos,
topogrificos, geotécnicos, estéticos y econémicos.

. El objetivo basico de restauracidn es la adecuacidn
final del medio fisico a la «Estructura Territorial», si bien
cn ocastones se plantean soluciones contradictorias o de
conflicto, pero la remodelacién final ha de llegar a una
solucién de compromiso, con miras al logro de los si-
guicntes objetivos:

- Una restauracién econdmicamente viable.
- Una topografia final estructuralmente estable que
minimice los riesgos de deslizamiento o colapso de los ta-

tudes y facilite el drenaje natural del agua superficial.

- Una geometria final que no suponga un riesgo po-
tencial de dafios a personas, animales o bienes.

- Una integracién del conjunto lo més acorde con las
caracteristicas del paisaje natural circundante.

Los criterios generales de restauracion se basardn en
una serie de medidas tradicionalmente recomendadas por
los mejores tratados de integracidn paisajistica, como son
«Industria y Paisaje»‘de Cliff Tandi y publicado por ¢l

- Instituto de Estudio de la Administracion Local «Manual

de restauracién de terrenos y evaluaciones de impacto
ambiental en mineria» (ITGE, 1989).

2.2.- Directrices de Ordenacion y Actuacion.

- Tratamiento General y Directrices de restauracién
de las estructuras mineras.

Para minimizar en lo posible las alteraciones visua-
les y ecoldgicas que producen las actividades extractivas
y conseguir una mejor integracién paisajistica, es necesa-
rio aplicar una serie de pardmetros de disefio, que atln
siendc basicos o elementales constituyen, en algunos ca-
s0s una herramienta de enorme utilidad y que deberan ser
tenidas en cuenta en la redaccidn de los proyectos de res-
tauracién ambiental y paisajistica.

Huecos y Cortas.

2.2.1.- Aunque el relleno del hueco final es la solu-
cion ideal, desde el punto de vista de la restauracién, no
siempre es posible por condicionantes econémicos ¢ por
ausencia de materiales estériles. En nuestro caso, de con-
tinuar paralizada la actividad minera, esta posibilidad
s6lo podra utilizarse con los estériles procedentes de la
regeneracion de la bahia.

No obstante, para el relleno o la realizacién de acti-
vidades de tipo «industrial» en los huecos o cortas deben
realizarse estudios detallados de la hidrogeologia de la
zona (ademas del preceptivo Estudio de Impacto Ambien-
tal), para evitar problemas de filtraciones, surgencias,
etc., que podrian contaminar los acuiferos.

2.2.2.- En cuanto a las técnicas de tratamiento de los
taludes, éstas dependerdn de las condiciones de estabili-
dad, tipo y dimensiones del frente, disponibilidad de ma-
teriales de relleno, naturaleza del mismo y posibilidad de
simultanear algunas de las actuaciones técnicas.

En el cuadro siguiente se indican los tratamientos
posibies sobre los taludes de huecos excavados, segin
que sean frentes vinicos o banqueados, y la altura de los

Mismos.

TALUDES ALTOS TALUDES
OPCION BAJOS
Unico Banqueado
- Relleno total -- {x)
- Relleno parcial para reducir pendiente X
- Relleno puntual selectivo -- X
- Voladura de las cabezas de los bancos X X X (
- Creacién de pendiente continua con los
escombros de la voladura -
- Introduccidén de vegetacion b3 X X

(x) Tratamiento posible.
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2.2.3.- Se disminuird la pendiente del talud general de
las explotaciones, y si esto no es posible la de los taludes
parciales de los bancos, dejando pequefias bermas sobre las
que se acumula material fino y fragmentado que facilite el
establecimiento de la vegetacién y sirvan de elementos de
proteccion frente a caidas ocasionales de piedras.

Una prictica habitual consiste en volar las cabezas
de los bancos, con el fin de que los fragmentos de roca
queden retenidos en las bermas y pasen a constituir un
sustralo potencial para la vegetacion, al mismo tiempo
que se reducen las fuertes inclinaciones de los frentes y se
rompc la linealidad v angulosidad de las formas.

2.2.4 - Se implantard vegetacion en las bermas para
romper la continuidad y uniformidad del talud, mejorando

Su apariencia.

En los casos que sea necesario se realizardan voladu-
ras puntuales con pequefias cargas de explosivo para
crear hoyos y aumentar la fracturacién de las rocas, sin
afectar a la estabilidad estructural de los taludes, con el
fin de facilitar el desarrollo radicular de 1as plantas.

Cuando se disponga de materiales estériles, de la
propia actividad minera en las proximidades que tengan
un caricter inerte, COmo s nuestro caso, es posible efec-
tuar un relleno parcial de los frentes para conseguir un
perfil del terreno suave y extender sobre ellos la capa de
tierra vegetal. )

2.2.5.- En los taludes de roca, de grandes dimensiones,
s¢ rcalizaran voladuras controladas en puntos estratégicos
para crear unos frentes de menor pendiente, al pie de los
mismos, y pequeias irregularidades en sus partes altas que
mejoren  la Las
discontinuidades producidas por las voladuras formarén pe-

textura y apariencia natural,
quenios salientes o repisas, que permitiran la acumulacién de

los finos y una implantacién mds ficil de 1a vegetacidn.

2.2.6.- En los frentes de canteras de materiales blan-
dos, facilmente disgregables, no es necesaria la accidn de
las voladuras para disefiar o medificar los taludes finales,
sino que es preciso prestar mas atencion a aquellas medi-
das que eviten la erosién ¢ inestabilidad. Una solucién
consistird cn cxcavar pequeinas repisas a lo largo de la
cara de los bancos. La geologia de la Sierra Minera ha
hecho gue sean abundantes los terrenos con materias
ripable, lo que en gran medida reducira los elevados cos-
tes de restauracién ambiental.

2.2.7.- Ademas del modelado del 4rea tras los trata-
mientos descritos anteriormente y las medidas de implan-

tacion de la vegetacion, pueden seguir quedando para-
mentos o frentes desnudos que produzcan un fuerte con-
traste cromético. En tales casos, se aplicardn diferentes
técnicas especiales de envejecimiento.

2.2.8.- En lo relativo al perfil general y trazado en
planta de los huecos finales, siempre que sea viable y no
exista una limitacién de tipo geolégico, como sucede con
muchos productos de canteras, deberd tenderse a seguir
las pautas marcadas por las formas naturales del paisaje.
Estas formas bdsicas suelen ser, por lo general, la varie-
dad en las pendientes o en el relieve, la irregularidad de
las superficies de las lineas, las redondeces, las formas
difusas y con disposicién asimétrica, etc.

Escombreras.

2.2.9.- Las actuaciones sobre los estériles de las
escombreras se desglosan en dos posibilidades: que se
trasladen al hueco final, lo que no siempre es viable desde
un punto de vista econdmico, o que permanezcan en el lu-
gar ocupado originalmente debidamente estabilizados,
remodelados y revegetados,

2.2.10.- Cuando se remodele una escombrera, repar-
tiendo su volumen sobre una superficie mayor deber4 re-
tirarse previamente la tierra vegetal existente sobre el te-
rreno a ocupar, con €l fin de disponer de una base de apo-
yo mas resistente, y del material necesario para el recu-
brimiento y revegetacion,

2.2.11.- En general, habrd que huir de las formas
troncocoOnicas, evitar dejar aristas v superficies planas
que manifiesten artificialidad y redondear taludes en plan-
ta y en alzado para conseguir una apariencia mas natural.

2.2.12.- Las terrazas o bermas de gran anchura pro-
ducen efecto visual negativo, por lo que, desde un punto
de vista estético, se desaconseja su uso generalizado. No
obstante, como suelen ser necesarios, tanto por
condicionantes del método constructivo como por otros
imperativos de control de la erosidn, estabilidad y accesi-
bilidad a diferentes puntos, se recomienda seguir los si-

guientes criterios basicos.

- Tener los bordes redondeados.

- Hacer que las bermas desaparezcan gradvalmente
para evitar que atraviesen toda la superficie de la -

escombrera.

2.2.13.- Antes de proceder a la plantacion de las es-
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pecics arbdreas y arbustivas se realizard una preparacién
del erreno con estabilizacion de taludes y aporte de tierra
vegetal en una capa de 50 cm, aproximadamente,

2.2.14 - La restauracién de las estructuras que estén
sometidas a estudios de estabilidad quedardn condiciona-
das por lo que resulte de éstos y, en cualquier caso, los
proycctos de restauracién que se redacten a tal efecto de-
berdn ajustarse integramente a las determinaciones de di-

chos estudios.

2.2.15.-
paisajistico que se hace durante las restauraciones finales

Asumiendo el principal tratamiento

con las plantaciones de vegetacion en las zonas ocupadas
por cstructuras mineras (Escombreras, Balsas y Huecos)
cn las que se precisa la revegetacion para recuperar el
paisaje y los procesos ecolégicos esenciales, la prioridad
es la restauracion fisiogrifica y de la cobertura vegetal,
sin ser inuy exigentes en su composicion especifica.

2.2.16.- Hay ya algunas experiencias de
revegetacion en balsas y escombreras donde se han utili-
zado especies arbéreas (Pinus Halephensis vy Acacia s.p.)
y arbustivas {Atriplex s.p.). De las tres especies citadas
que fueron utilizadas, la que ha adquirido un mayor desa-
rrollo es la Acacia, debido a que requieren menores recur-
sos eddficos. En cualquier caso la importancia de estas
iniciativas es grande, y se debe realizar un seguimiento de
las mismas para estimar su evolucién, con el fin de obte-
ner datos gque sirvan para la restauracién de zonas mds
amplias afectadas por la minerfa.

2.2.17.- En la actualidad hay que tener en cuenta
una reciente linea de investigacién iniciada por el
C.E.B.A.S. sobre las posibilidades de mejora de la es-
tructura de los suelos afectados por las labores mineras
con la adicion de compost procedente de residuos sélidos
urbanos. Asi como los estudios llevados a cabo por el
Departamento de Biologia Vegetal de la Universidad de
Murcia sobre las posibilidades de micorrizacion de espe-

cies vegetales.

Balsas.

2.2.18.- Las balsas presentan en términos generales
caractleristicas similares a las escombreras pero su volu-
men es muy inferior, por lo que las hace estructuras facil-
mente manejables para la restauracién paisajistica. El
traslado a un hueco o vertedero ya es una operacion via-
ble econédmicamente para determinadas estructuras que
producen un alto impacto (visual, polvo, etc.), y la estabi-
lizacién y revegetado de las que se han de mantener en el

lugar de origen es una transformacién que exige movi-
mientos de elementos finos y de tierra con voliimenes
pequefios.

2.2.19.- Con las matizaciones expuestas anterior-
mente se puede afirmar que los criterios expuestos para la
restauracion paisajistica y eliminacion de las escombreras
son aplicables también para las balsas.

Terrenos semidegradados.

Son todos aquellos que sin soportar estructuras mi-
neras importantes han perdido su vegetacién debido prin-
cipalmente a apertura de caminos, pruebas o catas de ex-
plotacién vertidos incontrolados de estériles, etc.

Dentro de este tipo de terrenos diferenciamos entre:

- Terrenos ligeramente degradados. Corresponden a
aquellos que han perdido la mayor parte de su cobertura
natural por apertura de caminos y otras infraestructuras
simples.

- Terrenos con alta degradacién. Terrenos que tam-
bién han perdido su cobertura natural, pero presentan una
mayor degradacién por pequefios huecos de muestreo, pe-
queiios vertidos de estériles, instalaciones mineras, etc.

2.2.20.- La revegetacién se ha de hacer con fines ex-
clusivamente ecolégicos, mediante especies arbéreas como
Tetraclinis y Quercus o especies arhustivas de interés
naturalfstico con Chamaerops, Periploca, Maytenus, ctc.

2.2.21.- Las repoblaciones se efectuardan mediante el
empleo de técnicas que impliquen menor alteracion del
equilibrio edafolégico y ecolégico (como el hoyo manual,
la banqueta u otros equivalentes).

2.2.22.- Siempre que sea técnicamente posiblé, la
disposicién de los plantones seguird una pauta espacial
ajustada a la heterogeneidad de] terreno, evitando distri-
buciones alineadas.

2.2.23.- Las deberin
multiespecificas, con cardcter general, si bien se

repoblaciones ser

priorizardn las especies naturales protegidas.
2.2.24.- Antes de proceder a la plantacién de espe-

cies arbéreas y arbustivas se realizard un acondiciona-
miento general del terreno.
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ACTUACIONES EN LA CUENCA VISUAL DE LA BAHIA DE PORTMAN

El tratamiento a dar para cada estructura minera grafiada en el Plano de Restauracién se desglosa en los cuadros

de los siguientes subapartados.

Tratamiento de restauracion.

I. Escombreras.

CODIGO UBICACION DENTRO DE LA TRATAMIENTO SUPERFICIE DE VOLUMEN A DESPLAZAR
ESTRUCTURA TERRITORIAL RESTAURACION (Ha) A VERTEDERO.

E-11; | AREARESTAURACION Estudio de 12,1
AMBIENTAL Y PAISAJISTICA Estabilidad

E-11 2 ESPACIO NATURAL PROTEGIDO b5 10 -

E-23 | AREA INTERES NATURAL Restauracién 11 -
AMBIENTAL Y PAISAJISTICO

E-24 | AREA DE RESTAURACION Estudio de 47 -
AMBIENTAL Y PAISAJISTICA Estabilidad

E-25 | AREA DE RESTAURACION >> 20,3
AMBIENTAL Y PAISAJISTICA

E-26 i AREA DE INTERES NATURAL Restauracién 24 -

E-27 ESPACIO NATURAL PROTEGIDO B 32 .

1
TOTAL 53,8 Has.
I1.- Balsas y Escorias de Fundicién.
CcODIGO UBICACION DENTRO DELA | TRATAMIENTO | VOLUMEN A DESPLAZAR A SUPERFICIE DE '
ESTRUC. TERRITORIAL VERTEDERO (M) RESTAURACION (Ha)

B-38, ESPACIO NATURAL PROTEGIDO ELIMINAR 30.000

B-38, " > 25.000

B-38, . " > 45.000

B-38, ! > 15.000

B-39 CENTROS TURIST-RESIDENCIALES ELIMINAR 15.000

B-43 " ELIMINAR 250.000

B-44 5 > 220.000

B-45 ! > 50.000

B-46 " >> 40.600

B-47 " po 8.000
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B-48 " >> 136.000
B-49, " >> 2.000
B-494 " > . 4.000
B-30 ! ] > 25.000
F-4 " > 90.000
TOTAL 955.000 M3

Sc¢ proponc la eliminacién de todas las balsas, para asi poder liberar un espacio ocupado por estructuras
poco estables, muy erosionadas y con un alto impacto ambiental.

III. Huecos y Cortas.

CODIGO UBICACION DENTRO DE LA TRATAMIENTO SUPERFICIE DE
ESTRUC.TERRITORIAL ' RESTAURACION (Ha)
Hig AREA RESTAURAC AMBIENTAL Y PAISANMSTICA | Estudio de estabilidad 9
Hig ESPACIO NATURAL PROTEGIDO Restauracién 1.8
H4 RESTAURACION AMBIENTAL Y PAISAISTICA >> 0.2
TOTAL 11 Has.

I'V. Terrenos ligeramente degradados.

Corresponden a las 141 Has. de terrenos grafiados en el plano «Restauracién ambiental y paisajistica de la. Sierra
Minera», dentro de la cuenca visual de la Bahfa de Portmdn.,

V. Terrenos con alta degradacién.

Corresponden a 39 Ha. de terrenos grafiados en el plano «Restauracién ambiental y de la Sierra Minera», dentro
de la cucnca visual de la Bahia de Portman.

Quedan pendientes las actuaciones que resulten de los estudios:

- Estudios de estabilidad de las estructuras E-1 l,,E-11,, E-24, E-25 y H-16.
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ACTUACIONES EN LA CUENCA DE LA RAMBLA DEL GORGUEL

Manteniendo el esquema seguido en el apartado anterior, el tratamiento a dar para cada una de las estructuras se
desglosa en los cuadros siguientes:

[. Escombreras.

CODIGO UBICACION DENTRO DE LA TRATAMIENTO SUPERFICIE DE VOLUMEN A DESPLAZAR
ESTRUCTURA TERRITORIAL RESTAURACION {(Ha) A VERTEDERO. (m3;}

E-2¢ AREA DE RESTAURAC!()N Restwmeion 8.8
AMBIENTAL Y PAISANSTICA

E-2I " >> 4.9
E-22 : " >> "
TOTAL 17,4 Has.
IT. Balsas.
CODIGO UBICACION DENTRO DE LA ] TRATAMIENTO SUI’ERFI(?II‘-J DE VOLUMEN A DESPLAZAR
1 ESTRUCTURA TERRITORIAL ) RES TAURACHON (Ha A VERTEDERO,
B-33 AREA D Ri;'S'I'AL"I\‘.-\(‘!(')N | Fostawion | 14
AMBIENTAL Y PAISANSTICA I
) 4 _ .
c-% AR S Ldintinar . - 1 E6 000
B-H) >> > - 1 20,000
R-5i >> SN - 150.500
TOTAL ' 1,4 Has. 386.500 m3
I11. Huecos.

No existen.
IV . Terrenos ligeramente degradados.
No existen.

V. Terrenos con alta degradacion.

Ocupan una superficie de 2,64 Has.
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ACTUACIONES EN LAS PROXIMIDADES DE LA CARRETERA DE ESPERANZA A PORTMAN
(N-345)

I. Escombreras

CODIGO UBICACION DENTRO DE LA TRATAMIENTO SUPERFICIE DE VOLUMEN A DESPLAZAR
ESTRUCTURA TERRITORIAL [ RESTAURACION (Ha A YERTEDERO.
F- 1% AREA DE RESTAURACION Fatudio de 7.1 -
AMBIENTAL Y PAISAJISTICA Estabilidad
TOTAL 37,1 Has.
iI. Balsas.
cODIGO UBICACION DENTRO DE LA TRATAMIENTO SUPERFICIE DE VOLUMEN A DESPLAZAR
ESTRUCTURA TERRITORIAL RESTAURACION {Ha) A VERTEDERO.
B-16 AREA DE RESTAURACION Restauracidn 2
AMBIENTAL Y PAISAJISTIC A
B-2s ) Lstudio de 117
Exabilidad
TOTAL 13,5 Has.
I11. Huccos.
CODIGO UBICACION DENTRO DE LA TRATAMIENTO SUPERFICIE DK VOLUMEN A DESPLAZAR
ESTRUCTURA TERRITORIAL RESTAURACION (Ha) A VERTEDERO.
H-13 AREA DE RESTAURACION Estudiv de 3.5 Has.
AMBIENTAL Y PAISAMNSTICA imperurabilizacion
H-15 o> Estudio de 13 Has.
estabilidad
TOTAL 18,5 Has.

[V. Terrenos ligeramente degradados.

Ocupan una superticie de 22,39 Ha.

V. Terrenos con alta degradacion.

No existen.

Quedan pendientes las actuaciones que resulten de los estudios:

- Estudio de estabilidad E-18, B-28 y H-15.
- Estudio de impermeabilizacién H-14.

Scgiin datos del Servicio de Minas de la Direccién General de Industrial, Energia y Minas, en aplicacién del R.D.
2.994/1982, de 15 de octubre, la Sociedad Minero Metalirgica Pefiarroya-Espafia, primero, y Portman Golf, después,
tienen la obligacion de realizar la restauracién ambiental de 11,6 Has. en Gloria Este-San José y 1,6 Has. en Gloria,
dentre de la zona de restauracion ambiental y paisajistica de la carretera de Esperanza a Portman (N-345).
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ACTUACIONES EN EL MARGEN NORTE DE LA CARRETERA DE LA UNION AL LLANGO (F-43)

I. Escombreras.
No existen.

II. Balsas y Escorias de Fundicidn.

CODIGO UBICACION DENTRO DE LA TRATAMIENTO SUPERFICIE DE VOLUMEN A DESPLAZAR
ESTRUCTURA TERRITORIAL RESTAURACION (Ha) A VERTEDERO.
B-4 AREA DE RESTAURACION Restauracion 4.2 Has. -
AMBIENTAL Y PAISAJISTICA X

F-2 > S 3.7 Has

B-1 s > 7 Has
TOTAL 14.9 Has. -

T1I. Huecos.

UBICACION DENTRO DI LA

‘ TRATAMIENTO

SUPERFICIE DE

VOLUMEN A DESPLAZAR

TOTAL

CODIGO | ESTRUCTURA TERRITORIAL. @ ! RESTAURACION (Ha) A VERTEDERO.
B . |
H-3 { AREA DE RESTAURACION Resiaracion o Ha -
’ AMBIENTAL Y PAISATISTICA
0.1 Ha

IV. Terrenos ligeramente degradados.
Ocupan una superficie 33,35 Ha.
V. Terrenos con alta degradacion.

No cxisten.

ACTUACIONES SOBRE ESTRUCTURAS AISLADAS

[. Escombreras

CODIGO ! UBICACION DENTRO DE LA TRATAMIENTO SUPERFICUE DE | VOLUMEN A DESPLAZAR
L ENTRUCTURN TERRETORIAL, ] RESTAURACION i(Mlay | A VERTEDERO.

E-2 PARQUES Y EQUIPARMIENTOS | Elimna S000
URBANOS

E-19 AREA DE INTERES NATURAL Y Restaurar ! -
PAISAIISTICO

E-l, AREA DE RESTAURACION Estudio de 1087
AMBIENTAL Y PAISAJISTA estabilidad .

TOTAL 20,87 Has. 50.000 m3
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IL. Balsas y Escorias de Fundicion.

CODIGO UBICACION DENTRO DL LA TRATAMIENTO SUPI'IRFICII:I DI VOLUMEN A DESPLAZAR
FSTRUCTURA TERRITORI AL RES'I':’&IIR;\(‘ION {Ha) A VERTEDERO.
13-3 J PARQUES Y EQUIFAMIENTOS Elinanar U8 s
URBANQOS
B-i7 PARQUES Y EQUIPAMIENTOS HEhninar F0.000
L'RBANOS
R-27 AREA LE INTERES NATURAL Y Restaurar A2 Has
PAISAIISTICO
B-18 AREA DE INTERES NATURAL Y Restauear 2.7 Has. -
PAISAJISTICO
B-13 SUELO TERCIARIOQ INDUSTRIAL Y Eliminar -— 70.000
DE SERVICIOS
F-1 ESPACIO ENDUSTR!AL Y DE Restaurar 4.4 Has. - -
ACTIVIDAD ECONOMICA
B-32 | AREAS DE INTERES NATURAL Restuyrar 2.3 Has.
AMBIENTAL Y PAISAJISTICO
i
B-33 > Restaur 34 Haus,
B-34 = Ruestirucién 8.8 Flas
B-20 b Ustudio de 24 Has
eatabilidid
TOTAL 2.5 Has. 140,000 m3

Quedan pendientes las actuaciones que resuiten de los estudios:

- Bstudio de estabilidad de las estructuras E-1 . y B-26.

DIRECTRICES PARA LA ZONA DE USO
MINERO TRANSITORIO

2.2.25.- El tratamiento de restauracion de las estruc-
turas incluidas en esta zona quedara condicionado a la
compatibilizacién sobre el posible vertido de estériles de
la bahia y la continuacién de la explotacién minera.

Segin datos del Servicio de Minas de la Direccién
General de Industria, Energia y Minas, en aplicacién del
‘R.D. 2994/1982, de 15 de octubre, la Sociedad Minero
Mectahirgica PeRlarroya-Espafia, primero, y Portméan Golf -
después, ticnen la obligacién de realizar la restauracién
ambiental de 62 Has. incluidas en Gloria Qeste-Brunita,
dentro de la zona de uso minero transitorio.

DIRECTRICES PARA LA ZONA DE USO
MINERO

2.2.26.- Las actuaciones sobrc las estructuras que se
ubican dentro de la zona de uso minere se encueniran
condicionadas por la propia actividad de la mineria, y por

tanto su restauracion quedard supeditada al inicio de la
explotacion, y en todo caso deber4 incluirse dentro de los
planes de labores que se aprueben a tal efecto.

Segun datos del Servicio de Minas de la Direccién
General de Industria, Energia y Minas, en aplicacién del
R.D. 2.994/1982, de 15 de octubre, la Sociedad Minero
Metaldrgica Pefiarroya-Espafia, primero, y Portmén Golf,
después, ticnen la obligacion de realizar la restauracién
ambiental de 57,6 Has. incluidas en Los Blancos I1I, den-
tro de la zona de uso minero.

DIRECTRICES PARA LA ZONA
DE PROTECCION MINERA

2.2.27.- Las actuaciones sobre las estructuras que se
ubican dentro de la zona de proteccién del I.lano se en-
cuentran condicionadas por la posibilidad de explotacién
minera, y por tanto su restauraciéon quedara supeditada al
inicio de la explotacidn, y en todo caso deberd incluirse
dentro de los planes de labores que se aprueban a tal efec-
10, debiendo asegurarse la estabilidad de las estructuras
mientras no se proceda al traslado del pueblo.
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DIRECTRICES PARA EL PARQUE TEMATICO
DEL CABEZO RAJAO

2.2.28.- Las estructuras que se ubican dentro del cs-
pacio del parque tematico estdn intimamente ligadas con
su propio funcionamiento, y por lanto las actuaciones de
restauracién deberin scr acordes con su propia
funcionalidad, debiendo incluirse en el proyecto global
del parque que se redacte a tal efecto.

DIRECTRICES PARA EL. VERTEDERO
DEL GORGUEL *

2.2.29.- Scgidn datos de 1a Direccién General de Pro-
teccion Ambiental se prevé la clausura del vertedero para
cl mes de septiembre de 1995, debiendo asumir la empre-
sa explotadora la ejecucién de su plan de restauracion de
acucrdo con los criterios y procedimientos técnicos reco-
gidos en la propucsta modificada de Directiva del Conse-
jo relativa al vertido de residuos, COM(93)275 final, sus-
crita por el Consejo de la Unidn Europea el 2 de junio de
1994,

DIRECTRICES SOBRE ESTABILIDAD,
IMPERMEABILIZACION Y ELIMINACION
DE ESTRUCTURAS MINERAS

Las actuaciones de restauracion ambiental descritas
con precision en los apartades anteriores, se resumen a
continuacion, con sujecién en su caso a estudios y irata-
micntus de impermeabilizacion y estabilidad.

2.2.30.- Estudios de impermeabilidad.

- Estaran sometidas a cstudio de impermeabilizacion
las estructuras:

H-11 (Gloria Qeste-Brunita) H-14 {(Gloria).
- Su funcidn scrd albergar los estériles procedentes

de la Bahia o de las balsas y Escombreras cuyo trata-
micnto sca su eliminacién total o parcial.

- Los estudios deberdn tener en cuenta las condicio-
nes hidrogeoldgicas de la zona para evitar problemas de
filtraciones, surgencias y contaminacidn de acuiferos.

- También determinardn la posibilidad de
impermeabilizacién en los vasos de las estructuras estu-
diadas y fijardn las condiciones que deberdan cumplir los
proyectos de impermeabilizacidn que se aprueben a tal
clecto,

2.2.31.- Estudios de estabilidad.

- Lstaran sometidas a cstos estudios y posterior res-
lauracion lag estructuras: .

[-11,,B-11,, E-25, E-24, E-18, El,
H-15. H-16
B-26, B-28

- Los cstudios determinardn las actuaciones a reali-
zar que asegurcn la estabilidad de las estructuras y con-

tendrdn las condiciones que deberdn cumplir los proyec-
tos de restauracién que se aprueben a tal efecto.

2.2.32 - Eliminacién de Estructuras.

- Las estructuras cuyo tratamiento sea su elimina-
cidn total y aquellas otras en las que del estudio de esta-
bilidad resulte la necesidad de eliminacién parcial, se rea-
lizara su carga y transporte a vertedero.

- La ubicacion de este dltimo sera la que resulte de
los cstudios de impermeabilizacion de las estructuras
H-14 (Gloria) y H-11 (Gloria Oeste-Brunita).

- Estardn sometidas a eliminacién total las estructu-
ras:

B-38,, B-38, , B-38,, B-38, , B-39, B-43, B-44,
B-45, B-46, B-47, B-48, B-49 ,B-49, B-50, F-4, B-36,
B-37, B-40, B-51, E-2, B-3, B-17, B-13.

2.2.31 .- Restauracion de Estructuras.
- Estaran sometidas a restauracion las estructuras:
E-23, E-25, E-26, E-27, E-20, E-21, E-22 v E-19.

B-35, B-16, B-4, F-2, B-1, B 27, B-18, F-1, B-32,
B-33 y B-34

H-19, H-17 y H-5.

- 2.2.32.- Restauracién de terrenos semidegradados.
i
Se realizard la restauracién de 196,74 Has. de terre-
nos ligeramente degradados y 41,64 Has. de terrenos con
alta degradacion.

8.3. AREAS PRODUCTIVAS
3.1.- Ordenacién de las Areas Agricolas.
1.1.- Objetivos y Criterios.

1.1.1.- En esta categoria se propone el mantenimien-
to de la capacidad agrolégica y el aumento de la producti-
vidad agraria mediante el aprovechamiento de las agunas
residuales depuradas provenientes del Plan de Saneamien-
to del Mar Menor.

1.1.2.- De otra parte se trata de proteger el valor
paisajistico de este territorio impidiendo implantaciones
caéticas y marginales que ademds desvirtdan el uso pro-
ductivo ¥ su rendimiento econdémico.

1.1.3.- Se fomentaran métodos de produccion agra-
ria compatibles con las exigencias medicambientales y la
«lucha integrada» en el control fitosanitario, de modo que
no se contaminen los acuiferos ni la laguna del Mar Me-
nor por las escorrentias superficiales.

1.2.- Directrices de QOrdenacion.

1.2.1.- Se propiciaran todas las actividades agrarias,
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cspecialmente aquellas que supongan un incremento en la
intensidad de la explotacién agricola. La rotacién anual
de los cultivos horticolas de regadic con los secanos
cerealistas debe mantenerse como una prictica cultural

coherenic con la capacidad agrolégica del suelo. En la-

zona regable del trasvase se potenciard sin limitacion la
intecnsidad de los cultivos con sujecién a la normativa na-
cional sobre regadios de interés.

1.2.2.- Se mantendran la estructura de abancalamiento
con los ribazos caracteristicos de la zona como fuente de di-
versidad bioldgica

1.2.3.- Se propiciard el mantenimiento de la activi-
dad ganadcra con la cabaiia actual y su desarrollo com-
patible con otras actividades de produccion agraria.

].2.4.- Se admiten las actividades de conservacidén
de la naturaleza, ¢l excursionismo v la caza sujeta a su
reglamentacion especifica.

1.2.5.- Se prohibe la instalacién de vertederos de re-
siduos de odo tipo y el vertido disperso de escombros,
almaccnamicnto de chatarra y cementerio de coches.

1.2.6.- Los usos y construcciones en estos suelos no
urbanizables sc regirdn por las siguientes determinaciones
hasta tanto sc aprueben las Directrices del Medioc Rural:

- Las cdificaciones e instalaciones de utilidad publi-
ca ¢ interés social en este suelo sdlo posibilitardn la im-
plantacion dec cquipamientos comunitarios. Expresamente
sc prohiben las industrias y el almacenamiento de resi-
duos tdxicos y peligrosos.

- La vivienda familiar s6lo se permitird vinculada a
la explotacién agraria, mediante la demostracién feha-
ciente de la condicidn de agricultor del solicitante en base
a la preponderancia de sus ingresos agricolas sobre los
rendimientos totales de caricter fiscal.

- Los almacenes agricolas deben también cstar
vinculados a la gxplotacién agraria, en las mismas con-
dicioncs del apartado anterior y cn proporcién adecuada a
la intensidad del aprovechamiento. '

- En cualquier caso las condiciones urbanisticas a fi-
jar por ¢l planeamiento municipal {parcela minima,
retranquecos, ocupacidn, altura, etc.) seran mas restricti-
vas en las zonas del Regadio del Trasvase respecto al res-
to de dreas agricolas productivas, para preservar la pro-
ductividad agraria conseguida mediante las cuantiosas in-
versiones piblicas realizadas.

1.2.7.- Sc impulsaran medidas de disciplina urbanis-
tica cn ¢l suclo no urbanizable para el cumplimiento del
modelo territorial de las Directrices, evitando de forma
cfectiva los usos industriales en almacenes agricolas
aurtorizados y la implantacién clandestina de viviendas
cn las drcas agricolas.

|.2.8.- En la aprobacidn definitiva del planeamiento
municipal sc garantizard la homogeneidad del tratamiento
urbanistico de éstas areas entre los municipios limitrofes.

3.2.- Actividad Pesquera.
2.1.- Objetivos y Criterios.

2.1.1.- Para diversificar la base econémica y como
complemento al atractivo turfstico se propone recuperar y
potenciar la actividad pesquera de la flota artesanal de
Portmén ¢ impulsar ¢l desarrollo de los caladeros de la
zona.

2.1.2.- En consecuencia, es necesario prever la reali-
zacion de una ddrsena pesquera en la Bahia, que ademas
de prestar servicio a las embarcaciones de Portmén ofrez-
can un refugio estacional y alternativo para la flota
pesquera de Cartagena, que faena al Noreste del puerto
base. . '

2.2.- Directrices de Ordenacion.

2.2.1.- Se agilizara por la administracién competepte
la realizacion del arrecife artificial de Calblanque, previs-
to en el Esquema Director de Acondicionamiento de la
Franja Costera, elaborado por la Consejeria de Agricultu-
ra, Ganaderia y Pesca.

2.2.2.- Se reservari dentro del puerto a realizar en la
Bahfa un drea pesquera capaz de albergar 25-30 puestos
de atraque para embarcaciones de 6-10 m. de eslora y las
instalaciones cn tierra necesarias (lonja, tinglados, etc.).

3.3,- Ordenacion de Ias Areas Extractivas.
3.1.- Objetivos y Criterios.

3.1.1.- El espacio destinado a uso minero exclusivo
comprende las drcas donde existe constancia de reservas
minerales cuantificadas que pueden ser rentables en deter-
minados escenarios econdémicos y por tanto susceptible de
la explotacién de sus recursos, favoreciendo la diversifi-
cacidn de la economia productiva, la rentabilizacion de
las instalaciones existentes y la capacidad profesional ad-
quirida en la actividad.

3.1.2.- La compatibilidad de la mineria con el uso
turistico residencial se apoya en la separacién fisica de
las cuencas vertientes.

El control estricto de la tecnologia aplicable de ex-
plotacién por las administraciones ambiental y minera en
la zona constituira otro mecanismo de compatibilizacién
exigible para hacer imperceptibles las incidencias de la
actividad (ruidos, explosiones, vibraciones, contamina-
cidn aérea etc.) minera en las zonas turisticas.

3.1.3.- El area de uso exclusivo minero forma una
unidad geogrifica continua que incluye las instalaciones
bdsicas para la explotacion (nuevo lavadero, instalacio-
nes complementarias de maquinaria, transporte, etc.), de
modo que se concentra la actividad y disminuye el impac-
to en las dreas colindantes.

La zona de Brunita, separada del drea principal y
cuyo inicio de desmonte estaba aprobado por el dltimo
Plan de Labores, con reservas estimadas en 1.4 millones
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de toneladas, se incorpora de forma transitoria al uso mi-
nero, en la medida que la posible afeccion ambiental y
paisajistica sobre el principal acceso a Portmadn scrfa co-
rregida por la restauracién ambiental prevista en sus pla-
nes de labores,

L.a cantera del Cabezo de los Cuervos se incorpora
también de forma transitoria al uso minero para que una
verz agotada la explotacion se proceda a la restauracion
ambiental y paisajistica prevista en su plan de labores,
permitiendo corregir la afeccién actual en un drea sensi-
ble préoxima al Parque Regional de Calblanque y al Area
Turistica de Cala Reona.

3.1.4.- S¢ mantendrd la separacion de la actividad
minera respecto al ndeleo del Llano, mediante una zona
de proteccion, al objeto de mantener una aceptable cali-
dad de vida de los residentes.

No obstante siempre que la explotacidn de ios recur-
sos fuera suficientemente rentable podria plantearse el
traslado del Llano a la zona proxima schalada en las Di-
rectrices, recayendo el costo del traslado en la empresa
explotadora.

3.1.5.- Es también objetivo de las Directrices, com-
patibilizar la explotacién a cielo abierto de los recursos
con otras actividades vinculadas a la mineria que supu-
sicran un complemento a la actividad principal.

3.1.6.- La necesidad de dridos cn el Arco Sur del
Mar Menor y Campo de Cartagena precisa el mantenimien-
1o de las canteras actuales en concesién vy el fomento de la
extraccion de dridos de las cortas y escombreras existen-
les en las zonas de uso minero.

3.2.- Directrices de Ordenacion.
DIRECTRICES GENERALES

3.2.1.- Se¢ propiciard la mineria de transferencia
(traslado a fas cortas existentes de los estériles de la ex-
plotacion)y y 1a utilizacidén del material de cscombreras en
la construccién de obras piblicas, para minimizar el im-
pacto de estos residuos.

3.2.2.- El cumplimiento de las obligaciones de res-
tauracion de las empresas concesionarias de las explota-
ciones mincras segin los planes de labores y restauracion
aprobados desde la entrada cn vigor del Real Decreto
1.994/1982 de 15 de octubre, se evalua, de conformidad
con los datos del Servicio de Minas de la Direccién Gene-
ral de Industria, cn 133 Has. a restaurar segin la distri-
bucién siguiente:

Explotacion Superficie

Los Blancos [y H 0

Los Blancos J11 57,6 (P.L. 1991)
Emilia 0

Tomasa Q0

San Valentin [I 0

11,6 (P.L. 1988)
1.6 (P:L. 1986)
62,0 (P.L. 1990)
t32.8 Ha.

Gloria Este-San José
Gloria
Gloria Qeste-Brunita

Superlicic Total

Las obligaciones de restauracion en las cortas Gloria
y Gloria Este-San José fuera de las zonas de uso minero y
sus caracteristicas de restauracién se contemplan en las
Directrices correspondientes a la Restavracién Ambiental
y Paisajistica.

3.2.3.- La complejidad geolégica de la sierra y la al-
teracion producida por los numeroses pozos y minados
de la mineria tradicional exige una adecuada proteccién
de los acuifcros, frente a su posible contaminacién por
lixiviados de elevado indice de acidez y alta concentra-
cidn de metales pesados y otros elementos téxicos, proce-
dentes de los vertidos de la actividad minera.

En consecuencia, cuando en cl proceso industrial de
lavado de mineral o actividades afines se prevea el verti-
do a las cortas existentes, s¢ exigird una rigurosa
impermeabilizacion dc aquéllas que evite filtraciones y
contaminacién de los acuiferos con materiales téxicos, y
surgencias de aguas Acidas de los lixiviados.

3.2.4.- Por las empresas explotadoras se adoptaran
las medidas necesarias de proteccién, mediante la instala-
cion de brocales en los pozos y ejecucion de obras de se-
guridad en las construcciones mineras.

3.2.5.- En las zonas dc uso minero, uso minero tran-
sitorio y de proteccion minera, la Administracién compe-
tente fijard las condiciones especificas de los proyectos de
restauracién de acuerdo con los criterios generales defini-
dos en las Directrices.

ZONA DE USO MINERO

3.2.6.- Se potenciara la mineria de transferencia y la
utilizacién del estéril en la obra piblica, procurando la
minimizacién del impacto visual de las escombreras des-
de los principales ejes viarios y nicleos urbanos.

Comeo actividades complementarias a la principal se
favoreceri la realizacién de visitas ordenadas para cono-
cer la explotacién minera en vivo y los elementos
geomincros mds importantes (Cantera Emilia, La
Crisoleja, Cuesta de las Lajas, etc.) contando con las au-
torizaciones administrativas pertinentes.

3.2.7.- En los planes de labores se implantaran tec-
nologfas de explotacién que minimicen el impacto medio
ambiental y favorezcan la calidad de vida de los residen-
tes de los asentamientos proximos.

En cste sentido el reinicio de la actividad en Los
Blancos III estard sujeto a la previa declaracion de Eva-
luacién de Impacto Ambiental de conformidad con la sen-
tencia de 5 de julio de 1993 de la Sala de lo Contencioso
del Fribunal Superior de Justicia de Murcia.

3.2.8.- La restauracion ambiental de las estructuras
mineras s¢ contendrin en los proyectos especificos co-
rrespondientes a los Planes de Labores.

Las obligacioncs de restauracion para las dreas ex-
plotadas desde 1982 scgiin los datos del Servicio de Mi-
nas de la Direccidn General de Industria, se cifran en
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57,6 Has. en la zona de Los Blancos T, donde 1a Admi-
nistracion competente podra fijar los plazos para hacer
cfectiva su restauracion.

ZONA DE USO MINERO TRANSITORIO

3.2.9.- Sc¢ fija un plazo para la explotacion de los re-
cursos mineros de la corta Brunita {Gloria Qeste) de dos
afios a contar desde la aprobacién de las Dircctrices,
sicinpre que sca compatible con las necesidades de verti-
do a fa corta de los estériles de la Bahia si asf 1o establece
el proycecto de regeneracion de la misma,

3.2.10.- L.as obligaciones de restauracion ambiental
de la empresa explotadora cubre ia totalidad de la explo-
tacién con una superficie de 62 Has. segiin ¢l Plan de La-
bores de 1990 (Datos del Servicio de Minas de la Direc-
cién General de Industria), ’

3.2.11 .- Finalizado el plazo sefialado de dos afios se
iniciardn [os trabajos de restauracién ambiental, incorpo-
randose la zona al Sistema de Espacios Verdes con la ca-
tegoria de Arcas de Integracién Ambiental.

3.2.12.- La cantera del Cabezo de los Cuervos ten-
drd un plazo de dos afios a contar desde la aprobacién de
las Dircctrices para la explotacion de los recursos mine-
ros, pasado el cual se iniciardn los trabajos de restaura-
cion ambiental y paisajistica a cargo del titular de 1a ex-
plotacion incorporindose la zona a las Areas de Integra-
cion Ambiental del entorno del Parque.

ZONA DE PROTECCION MINERA

3.2.13.- Se [ija la separacidn de la explotacién mine-
ra respecto al perimetre urbano del Llane en una distan-
cia de 450 metros, medida desde la coronacién del talud
hasta cualguicr vivienda.

No obstante esta distancia queda condicionada a po-
sibles modificaciones segin lo que disponga la Declara-
civn de Evaluacidon de Impacto Ambiental atendiendo a
una adecuada calidad de vida de los habitantes del
Llano,

3.2.14.- No se permitird la ediftcacion en la franja
dc 450 m, medidos desde el limite del perimetro urbano o
en la que resultara de la declaracién de E.LLA. para el
rcinicio de la explotacion del drea de Los Blancos I11.

3.2.15.- La Administracién competente cvaluard en
su  momento  las  circunstancias técnicas  y
socioeconomicas que posibiliten el avance de la explota-
cion minera y consiguiente traslado del Llano en bloque o
dc una partec muy sustancial del nicleo segin decida esa
administracién a la vista de las mencionadas circunstan-
IGHER

3.2.16.- Las actuaciones de restauracion en las es-
tructuras mineras de esta zona, si bien estan condiciona-
das genéricamente al futuro de 1a explotacién, deberan
centrarse con caracter prioritario y urgente cn garantizar
la seguridad del micleo del Llano frente a posibles riesgos
de deslizamientos y contaminacion, '

9. DIRECTRICES DEL SISTEMA URBANO

9.1. Ordenacion de micleos residenciales y de ser-
vicios.

[.1.- Objetivos y Criterios.

I.1.1.- La Unién debe consolidar su posicion de
centralidad en la Sierra Minera, constituyéndose en el
Centro Institucional de Actividad de toda la zona. El de-
sarrollo turfstico de Portman permitird a cste ntcleo dar
cabida a instalaciones de mayor rango de dificil ubica-
cidn en la Bahia.

Asimismo se propone la integracién funcional de
este niicleo principal con Cartagena para aprovechar las
sincrgias derivadas de las actividades innovadoras, el
mercado de trabajo, la difusion de bienes y servicios y las
inversiones previstas en su Plan Especial de Desarrollo.

1.1.2.- En Portmén la regencracién de la Bahia, la
restauracion de Ia Sicrra y el atractivo del entorno natural
son los elementos claves para la creacién de un Centro
Turistico que provocard una importante transformacion
socioeconémica y urbana del actual ndcleo como receptor
de las primeras actividades al servicio del turismo y el
ocio.

Portman aprovechard el desarrollo turistico de la
Bahia para mejorar su nivel de equipamientos mediante la
utilizacién conjunta de las nucvas dotaciones por la po-
blacién residente y la turistica.

1.1.3.- Los antiguos nidcleos mineros de la Diputa-
¢ion del Beal: El Llano, El Estrecho y El Beal, deben in-
legrarsc espacialmente para mejorar su rango urbano y
adaptarse a la nueva prestacién de servicios al turismo.

Fara el nicleo de El Llano se propone de forma de-
cidida su crecimiento hacia ¢l Norte, quedando separado
dcl drea de uso minero mediante una franja de proteccién
compatible con una razonable calidad de vida para sus
habitantes.

Esta politica activa de crecimiento es compatible con
¢l traslado del nicleo si la rentabilidad econémica de la
cxplotacion minera lo posibilitara a sus expensas.

1.1.4.- Para tos niicleos de las Barracas y El Corra-
16n debe darse un desarrollo urbano ordenado que permi-
ta su integracidn y la elevacion de su papel a nicleo de
servicios del turismo, con cardcier complementario a la
cabecera principal del Arco Sur del Mar Menor que cons-
tituye el nicleo de los Belones.

Igualmente su ubicacién estratégica entre el espacio
turistico de los Belones y el Parque, Regional de Cal-
blanque potencia su funcién como punto de acceso a
un territorio de singular valor ecolégice y uso turistico
alternativo, al tiempo que reduce la presién en el espacio
protegido y sobre los nicleos interiores del mismo.

1.1.5.- Los nicleos rurales de Cobaticas y La
Jordana deben mantener el cardcter rural sin perjuicio de
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comcentrar algin equipamiento vinculado a las activida-
des didacticas v culturales del Parque Regional de Cal-
blanque.

I.1.6.- Los nucleos rurales de la zona de Roche y.

Borricen integrados en el espacio agricola del Campo de
Cartagena deben mantener su identidad evitando 1a disper-
sion cadtica de viviendas v almacenes en el medio rural.

Debe imposibilitarse la formacién de un continuo ur-
hane a lo largo de los caminos rurales potenciando la
centralidad de determinados nticleos mediante la implan-
tacion de equipamientos y dotaciones integradoes €n la
propia estructura rural. '

Prioritariamente se proponen Roche Bajo y Borricen
como nidcleos centrales, el primero por ser el de mayor di-
mensidn de la Diputacidn de Roche y Borricen por apo-
yar las dreas de -actividad econémica propucstas junto a
la Nacional 332.

1.1.7.- Alumbres tiene un crecimiento muy constrefido
por los condicionamientos naturales e infraestructurales
existentes. por lo que debe consolidar exclusivamente los
desarrolios residenciales previstos en el planeamiento ur-
banistico.

Para que sea posible este desarrollo que evite el es-
tancamiento actual, es conveniente preparar nuevos espa-
cios para actividades econdmicas apoyados en el corredor
Cartagena-La Unidn.

1.1.8.- El poblado de Escombreras, asentamiento re-
sidencial privado vinculado a las instalaciones industria-
les de Repsol en cl valle de Escombreras, sufre unas con-
diciones medioambientales que no permiten asegurar la
adecuada calidad de vida a sus residentes, por lo que si-
guicndo la tendencia apuntada por la propia empresa
debe propiciarse su extincién, segin los planes de
aqueélla v sin perjuicio de las garantias de realojo de los
habitantes actuales.

"2.- DIRECTRICES DE ORDENACION
1.2..- Directrices de ordenacién,

1.2.1.- El crecimicnto de los niicleos urbanos debe
responder al potencial desarrollo econémico, ajustindose
a los crecimientos orientados que se proponen.

].2.2.- El planeamiento urbanistico municipal podra
reajustar de forma justificada los dmbitos de los creci-
micntos sefialados, siempre que no alteren de forma sus-
tancial las dimensiones del desarrollo urbano previsto y ¢l
modelo territorial de distribucién de usos que se sefiala.

adaptarin a las tipologias caracterfsticas de cada nicleo.

En este sentido el limite mdximo admisible se evalia
en 50 viviendas por Ha. en los nicleos principales y de
30 viviendas por Ha. en los de rango menor.

[.2.4.- Dchen implementarse estrategias y actuacio-

nes de renovacidn urbana en los ndcleos residenciales y
de servicios para mejorar su imagen, captar nuevas acti-
vidades y difundir mejoras en los servicios, de acuerdo
con su posicién en ¢l sistema de asentamientos.

Se prestard especial atencién a las periferias de los
nticleos y sus fachadas de borde, para revalorizar el con-
junto aprovechando la oportunidad de la transformacién
que se pretende. '

1.2.5.- Se impulsari la gestidn urbanistica con el fin
de ofertar suelo abundante para las actividades econémi-
cas y el desarrollo residencial previsible, asf como para la
obtencién de dotaciones y espacios libres de cardcter lo-
cal, demandados por la poblacién.

1.2.6.- Para el niclea de La Unidn se proponen cre-
cimientos residenciales orientados hacia el Norte y Oeste,
que son las dreas con mejores condiciones para el desa-
rrollo urbano. Se contribuye asi a la recualificacién de la
periferia, dotando a los bordes urbanos de limites
reconocibles mediante una nueva ronda urbana que mejo-
re el sisterna viario perimetral y la interconexién entre los
cjes territoriales existentes.

La incorporacién al proceso urbanizador de los dis-
tintos sectores que defina ¢l planeamiento municipal se
realizard por fases sucesivas, coherentes con el tejido ur-
bano y las infraestructuras colindantes, evitando creci-
mientos dispersos o aislados.

1.2.7.- Los terrenos entre el poligono Lo Tacén y el
casco urbano de La Unién deben convertirse en un amplio
y céntrico parque urbano, mediante ¢l tratamiento am-
biental del espacio minero degradado para adaptarlo al
uso de espacios libres y dreas de esparcimiento y sin per-
juicio de la adecuacion de sus bordes a los tejidos resi-
denciales e industriales colindantes.

1.2.8.- La reconversitn de Portmdn en un nicleo tu-
ristico y de servicios debe ir acompaiiado de la mejora de
su imagen urbana. La renovacion de su parque de edifi-
cios respetard el aspecto tradicional como atractivo turis-
tico sin perjuicio de establecer unas edificabilidades que
compatibilicen el mantenimiento de los residentes con las
nuevas actividades y de servicios.

La adaptacién del nicleo a las nuevas actividades
relacionadas con el turismo, (tiendas, restaurantes, ofici-
nas, etc.) podrd requerir operaciones de reforma interior
que deben estudiarsc desde el planeamiento municipal,
respetando los invariantes morfoldgicos de la escena ur-
bana, (trama urbana, paseos arbolados, edificios de inte-
rés, ele.) y unas alturas de edificacién integradas en su
entorno.

1.2.9.- Las Directrices tratan d¢ preservar su  ima-
gen tradicional y sc establecerd un drea de transicién en-
tre el nicleo y el ensanche tyristico donde se imbriquen
los espacios libres y dotaciones compartidas entre la po-
blacién residente y la turistica,

1.2.10.- Las Directrices proponen e! progresivo
acercamiento de los tres nucleos de la Diputacién del
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Beal: El Llano, El Estreche y El Beal, formando un asen-

tamicnto integrado de mayor rango urbano y definen una
- . 1 . .

zona de crecimiento orientado al pie del Cabezo de San

Ginés, con muy buenas condiciones urbanisticas para su

desarrollo,

Se dehen iniciar politicas activas por las administra-
ciones actuantes tendentes a favorecer el crecimiento del
Llano hacia el Norte, creando suelo equipado y
permeabilizando Ias barreras viarias y de transporte exis-
lentles.

Se potenciard, en consecuencia, un traslado no
traumdtico del nicleo adelantdndose a la posibilidad futu-
ra del mismo, si la mineria fuera lo suficientemente renta-
ble para permitirlo a sus expensas,

1.2.11.- Sc establece un crecimiento orientado para la
integracion de los ndcleos de Las Barracas y El Corralon, de
mode que sc dote de una trama urbana, que acabe con la
dispersion actual y se favorezea la obtencion de espacios 1i-
bres y equipamientos publicos para la poblacién residente
actual y la prevista, al servicio del desarrollo turistico.

La cvaluacién de la magnitud de este crecimiento
orientado podrd realizarse en el planeamiento municipal
sicmpre que la propuesta satisfaga los criterios y objeti-
vos de las Directrices sefialados en el apartado 1.1.4 - an-
tcrior.

1.2.12.- Los nidcleos de Cobalticas y La Jordana, de-
ben mantener su cardcter rural dentro del Parque de Cal-
blanque. sin perjuicio de concentrar algliin equipamiento
como un Centro de Acogida que sirva como base de par-
tida para los visitantes del Parque, capaz de prestar los
Servicios necesarios.

1.2.13.- [Los nicleos rurales de la zona de Roche
(Roche Alto, Bajo, Topares, Los Paredes, Los Huertos,
Las Jorqueras) y Borricen mantendrin su identidad, con-
centrando su desarrollo urbano para evitar la coloniza-
cion del medio rural a lo largo de los caminos.

Roche Alto y Borricen serdn los nidcleos de
Centralidad Rural del drea donde se concentraran las ac-
tuaciones plblicas en dotaciones y servicios para lo que
¢l planeamicnto municipal propiciard crecimientos selecti-
vos de escala adecuada e integrados en el medio.

1.2.14.- Para Alumbres se propiciardn desde el pla-
ncamiento municipal y a través de actuaciones publicas
en general, la mejora de la calidad ambiental de su entor-
no, vy la reduccion del efecto barrera de las infraes-
tructuras que lo constrifien. En consecuencia se llevard a
cabo cl tratamicnte de sus bordes urbanos y la disposi-
cidn de drcas de proteccidn respecto de la actividad in-
dustrial que aminoren los impactos sobre el nicleo.

9.2. ORDENACION AREAS TURISTICAS
2.1.- Objetivos y Criterios.

2.1.1.- La transformaciéon socioecondémica de la zona
se pretende conseguir mediante el desarrollo turistico apro-

vechando la oportunidad de las actuaciones piiblicas en la
regeneracion de la Bahifa y la restauracion de la Sierra y la
redotacion de un sistema infraestructural sélido.

2.1.2.- El desarrollo turistico se dirige a lograr una
oferta complementaria a la existente en el Arco Sur del
Mar Menor, mediante la diversificacion de las tipologias
y la mayor calidad del producto turistico.

+  Se hace especial énfasis en el aumento significativo
de los equipamientos y servicios para el ocio y el turismo,
para corregir el déficit existente en la zona, y crear las
condiciones necesarias para la atraccion de un turismo de
mayor calidad.

2.1.3.- Para acercar Portman al foco turistico del
Mar Menor se propone una sucesion de espacios turisti-
cos articulados por ¢l eje Portméan-Los Belones, cada uno
de los cuales tiene unas caracteristicas propias para lo-
grar Ia complementariedad en la oferta de algjamientos y
de equipamiento para el turismo:

Portmdn serd un drea privilegiada por su entormno na-
tural, una vez producida la regeneracion de su Bahia y la
restauracién ambiental de su cuenca visual.

La prictica de los deportes nauticos con base en ¢l
futuro puerto, la playa, el amplio paseo maritimo y la
nueva fachada litoral, son sus principales atractivos.

Atamaria concentra su interés en sus campos de golf
y en una urbanizacion muy esmerada orientada al turismo
internacional.

El espacio turistice de los Belones es la rétufa de
unidn de cstas areas con el arco sur del Mar Menor y tie-
ne éptimas condiciones para dar cabida a los nuevos
equipamientos turisticos.

2.1.4.- Los dmbitos de las dreas turfsticas se definen
dentro del respeto ambiental a los espacios naturales cir-
cundantes y con amplias reservas de suelo proteccion res-
pecto del espacio minero, compatibilizando las activida-
des sobre el tercitorio.

En Portman se ha procurado rentabilizar las actua-
ciones publicas de cardcter ambiental mediante la incor-
poracién a la urbanizacién de la médxima cantidad de te-
rrenos aptos para la edificacion, con respeto a los valores
ambientales de esos espacios.

2.1.5.- La salvaguarda y el protagonismo
paisajistico de la naturaleza exigen unas bajas densidades.
de edificacion. Las mas recientes tendencias relativas a
desarrollos turisticos asi lo entienden en la pretensién de
cualificar y diversificar la oferta turistica.

En el Arca Turistica de Portman se incluye la zona
del Parque Regional de Calblanque en la vertiente Oeste
del Monte de las Cenizas comprendida entre ¢l camino de
acceso al Faro de Portman y ¢l limite superior de los anti-
guos barracones y cuartelillos en su dia propiedad de De-
fensa, con la calificacién especial de Area Turistico-Am-
biental.
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Su ubicacién, enciavada en el borde del Parque vy
sus inmejorables condiciones paisajisticas obliga a la in-
tegracion ambiental de la edificacion en el entorno con
una mayor exigencia de respeto a los valores naturales y
paisyyisticos del medio.

Para conseguir un equilibrio arménico entre la renta-
bilidad socioeconomica de las inversiones piiblicas y la
mtegracion ¢n el entorno se reduce la edificabilidad res-
pecto a la global del Area de Portmin y se destina al uso
exclusivo hotelero y de equipamientos turisticos.

Esta reduccién de la densidad de edificacion junto a
un tralamiento exquisito de la edificacion y un cuidado

- Areas Turistico-Residencial de Portmdn:

Arca Turistica de Portman:

E£dificabilidad global residencial-hotelera :

Edificabilidad global usos terciarios y

equipamientos Jucrativos (10% del residencial hotelero): 0,025 m&m?

Edificabilidad Total:

Area Turistico-Ambiental de Portmadn:

Edificabilidad global uso exclusivo hoteiero

y equipamientos turisticos:

esmerado de los detalles permitird aprovechar la oportu-
nidad para una oferta turistica cualificada en esta zona
singular de Portman.

Del estudio comparado de escala y estructura con
urbanizaciones andlogas, de las primeras aproximaciones
a la ordenacién detallada de la Bahia con las condiciénes
singulares y especificas del entorno y de las tendencias
actuales de densidades para dreas turisticas cualificadas )7
competitivas (entre | plaza alojamiento cada 150 m? de
suelo neto y 1 plaza da 50 m?, equivalente a densidades
entre 15 viv./Ha. y 22,5 viv/Has.) se han obtenido como
principales pardmetros urbanisticos los siguientes:

0,25 m>m- MmAaximo

minimo

0.275 m¥m?

0,15 m*m?

- Areas de Equipamiento Turistico (Los Belones-Atamarifa):

Edificabilidad global residencial-hotelera:

Edificabilidad global equipamientos turisticos {minimo)

Edificabilidad Total:

- Arca Turistica de Cala Reona:

Edificabilidad global residencial-hotelera:

Fdifieabilidad etobal usos terciarios y
equipamientos lucrativos :

Edificabilidad Total:

0,05 mZm? maximo

0.10 m¥m? minimo

0,15 m¥m?

(.20 m2m?2 maximo

0.05 m“*m? minimo

0.25 mim?
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2.1.6.- En extremno oriental de las Directrices es pre-
¢iso ordenar la transicién entre el Parque Regional de
Calblanque y Cabo de Palos. Debe atenderse a-la clara
vocacion turistica de Cala Reona como remate del propio
nicleo turistico de Cabo de Palos y Cala Flores, respe-
tando los valores naturales existentes.

En consecuencia se define el Area Turistica de Cala
Reona, de reducidas dimensiones e integrada en el entor-
na natural.

2.1.7.~ Para evitar la presion sobre los espacios natura-
les ¥ posibilitar la integracidn paisajistica de las dreas turis-
ticas colindantes se plantea una menor intensidad del uso tu-
ristico en las inmediaciones de los espacios naturales,

Asimismo pasaran a dominio publico parte de estos
cspacios como consecuencia del proceso urbanizador.

2.2.- Directrices de Ordenacién de las Areas Tu-
risticas.

AREA TURISTICA DE PORTMAN

2.2.1.- En la Bahia de Portman las édreas turisticas
carresponden a terrenos estables contiguos al mar, que
con una pendiente interior at 30% no afectan a las zonas
de alto valor natural y paisajistico segiin la valoracién de
los estudios del medio fisico realizados.

Dentro de las Areas Turisticas de Portmdn se ha
destacado el Arca Turistico-Ambiental que comprende la
zona de piedemonte de las Cenizas en el Parque Regional
de Calblanque, Peina del Aguila y Monte de las Cenizas,
diferenciada del resto de la ordenacién de la Bahia en
cuanto i los parametros urbanisticos bdsicos de densidad
V USOS.

Esta zona tiene un nivel de proleccién bajo en los es-
tudios de medio fisico, citados anteriormente, como inte-
gracion de un nivel medio de proteccidn del paisaje y un
nivel de proteccion bajo para la vegetacion y la fauna. La
pendiente menor del 30% de estos terrenos los hace aptos
para la urbanizacidn con las prevenciones adecuadas de
adaptacion por pendiente y paisaje.

L.a necesaria integracion paisajistica exige ia reduc-
cion de la intensidad de edificacion respectlo a las demas
dreas turisticas de Portmdn y la Timitacién de usos que se
reducen al hotelero y equipamientos turisticos de apoyo.

La especializacién de los espacios del Area de Port-
man obliga a dotar del mismo uso ¢ intensidad a la zona
contigua a la de piedemonte de Cenizas comprendida en-
tre ¢l bulevar de acceso a la Bahia desde los Belones. el
limite Este del Parque Regional (camino del Faro de Port-
man) y ¢t dominio pablico maritimo-terrestre.

Ll plancamiento municipal desarrollard urbanisti-
camente las drcas turisticas delimitadas. Cualquier re-

ajuste puntual propio de fa escala de detalle se justificara
en base a los criterios de delimitacién antedichos, con es-
pecial atencion a los niveles de proteccién dc vegetacion,
paisaje, medio fisico y clascs de pendientes contenidos en
estas Directrices.

2.2.2.- La cdificabilidad global maxima del Area
Turistica de Portman serd de 0,275 m’/my’, destindandose
como miaximo (4,25 m%¥m? al uso residencial-hotelero v
turistico. '

L.a densidad maxima del drea de Portman sera de 25
viv/Ha. en uso residencial o su equivalente de 62,5 plazas
hoteleras/Ha.

Los pardmetros anteriores se refieren a unidades de
100 m’ construidos para vivienda y 40 m’ por plaza hote-
tera.

El planeamiento municipal establecera los
pardmetros urbanisticos de las distintas tipologias que se-
fiale, mediante la equiparacién correspondiente a las den-
sidades anteriorcs.

2.2.3.- El necesario cquilibrio entre oferta hotelera
en sus distintas categorfas y viviendas de segunda resi-
dencia, para la reactivacion del empleo a medio y largo
plazo exige una solucidn mixta entre ambas tipologias
quc garantice la dotacion hotelera.

Teniendo en cuenta la exclusividad del uso hotelero
en el Area Turfstico-Ambiental de Cenizas ¥ en conse-
cuencia la ofcrta hotelera global del Area de Portman sc
establece un porcentaje del 10% de la superficie construi-
da para el uso hotelero.

Por tanto la densidad mdxima residencial serd de
22,5 vv./Ha. y la edificabilidad minima hotelera de $,025
m/m” )

2.2.4.- Siendo la superficie aproximada del drea de
Portman de 180 Has. (excluida el Area Turistico- Am-
biental de Cenizas), de la aplicacién de los pardmetros
anteriores resultaria una capacidad maxima de 4.000 vi-
viendas de 100 m’ construidos y minima de 1.100 plazas
hoteleras de 40 m’

2.2.5.- La edificabilidad global mixima del Area
Turistico-Ambiental de Portman {(Cenizas) sera de 0.15
m’/m’ destinandose en exclusividad a usos hoteleros y
equipamientos turisticos.

La densidad mdxima serd de 37.5 plazas hoteleras/
Ha. considerando un estandar del 40 m? construidos por
plaza hotelera. ‘

Al ser la superficie aproximada de esta zona de 37
Has. (30} Has. en ¢l piedemonte de Cenizas y 7 Has. en la
zona contigua) resultara una capacidad maxima de 1.400
plazas hoteleras.
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2.2.6.- Los parametros urbanisticos resultantes para ¢l conjunto del Area Turistica de Portman como agregacion

del Arca Turistico-Residencial y del Area Turistica-Ambicntal serdn los reflejados en el siguiente cuadro:

[

Superficie | Edificabilidad | Densidad Max. Edil Resid. Edific. Hotel

Resid.-hotelera o | N” viv.max Plazas hotel.
densidad hotelera minimo

Area  Turistica| 180 Has.. | 0,275 m2m?2 25 viv./Ha. 0,225 mZm? 10,025mZm?*

Residencial 4.000 viv 1.100 ud.

Area Turistica- | 37 Has. 0,15m%m? 37.5 plazas/Ha. 0 1 400 ud.

Ambiental

Total

Area  Turistica| 217 Has. |-- - 4.000 viv.  2.500 ud.

Portmadn

En conjunto ¢l Area de Portman, con una superficie aproximada de 217 Has. tendria una capacidad maxima de
4.000 viviendas de 100 m? construidos, minima de 2.500 plazas hoteleras y una reserva de 45.000 m? construidos

para usos lerciarios y equipamientos lucrativos.

Los pardmetros medios teniendo en cuenta los aprovechamientos y superficies de cada una de las zonas, serdn

aproximadamente los siguientes:

- Edificabilidad media global:

- Editicabilidad residencial maxima:

- Edificabihidad hotelera minima:

- Edificabilidad equipamientos:

2.2.7.- Considerando la capacidad del nicleo de
Portmdn, una ocupacion de 5 habitantes por vivienda de
100 m? vy las plazas hoteleras previstas, resulta un techo
poblacional de 24.000 habitantes en el conjunto de la Ba-
hia.

2.2.8.- El planeamiento municipal determinard las
condiciones urbanisticas necesarias para la efectiva dis-
ponibilidad del suelo hotelero. En este sentido y con ca-
rdcter orientativo podria estudiarse la posibilidad de des-
tinar ¢l 159% del aprovechamiento tipo que corresponde al
municipio al uso hotelero por el interés social derivado de
la ¢creacion de empleo de la industria turistica.

2.2.9.- La unidad geografica de la Bahia, la necesi-
dad de una tmagen global de la actuacién turistica, las
ventajas de una ordenacién general que articule
morfoldgicamente las distintas piezas y distribuya las do-
taciones con mayor entidad a la escala de la Bahia, exi-
gcn una unidad de planeamiento para todo el drea.

0,253 mam2

0,186 mm2 (73,50%)
0,047 mimz  ([8,50%)
0,0207m3/m2- (8,00%)

Con independencia de este planeamiento unitario, el
desarrollo urbanistico podrd realizarse mediante los me-
canismos habituales de gestién de modo que se compen-
sen los desequilibrios entre las distintas unidades de eje-

‘cucidn que se establezcan.

2.2.10.- La ordenacidn del 4rea de Portman, garanti-
zard la articulacion de los dos espacios a ambos lados del
Cabezo del Engarbo mediante el bulevar de la Bahia y el
Paseo Marilimo con la entidad y estructura que las Direc-
trices otorgan a estos elementos fundamentales de la orde-
nacién.

El espacio al Oeste de Portman se vertebrari en tor-
no al bulevar central, continuacién del nuevo acceso a la
Bahia que discurre apoyado en el encauzamiento previsto
para la rambla del Infierno y aglutinard las mayores den-
sidades y actividades urbanas.

Entre el niicleo de Portman y los nuevos desarrollo
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luristicos deberdn concentrarse las reservas de espacios
libres y equipamientos a modo de dotacién cruzada para
cl uso indistinto por residentes y turistas.

2.2.11.- La zona al Este de! Cabezo del Engarbo y el
piedemonte de Cenizas tienen una magnifica fachada lito-
ral y un cntorno natural muy cualificado. Dado que los
requerimientos espaciales para los usos hotelcros requie-
ren la proximidad a los recursos turfsticos (playa, parque
natural) y cierta autonomia respecto del tejido residencial,
sc estima guc estas zonas reunen las condiciones adecua-
das para el uso hotelero y alojamientos turisticos.

En cualquier caso el piedemonte de Cenizas es un
drea de sensibilidad paisajistica donde las actuaciones
que materialicen los usos e intensidades definidos serdn
respetuosas con el medio para permitir su integracién en
el entorno.

2.2.12.- El planeamiento de detalle establecera para
el drca de Portmin las tipologias y condicionantes urba-
nisticos (altura, ocupacidn, tratamiento de espacios libres
y urbanizacion, ctc.), de acuerdo con las aptitudes de los
distintos cspacios para adaptarse a las limitaciones por
pendientes, vegetacion y paisaje establecidas en los estu-
dios del medio fisico de las Directrices.

Con cardcter previo a cualquier actuacion urbanisti-
ca en el drca, se realizaran los estudios especificos de es-
tabilidad de escombreras de la cuenca de la Bahia y se to-
mardn las medidas oportunas para la eliminacion de cpal-
quier ricsgo de deslizamiento. '

lgualmente sc cjecutaran estudios geotécnicos pre-
vios para detectar la presencia de pozos v minados para
tomar las medidas de proteccidn adecuadas, que en su
caso garanticen la aptitud del terreno para los usos
edilicables y la seguridad de los usuarios.

Por dltimo serd preciso proceder a la eliminacién de
todas tas balsas de lodos existentes de acuerdo con las di-
rectrices sefialadas en el capitulo de Restauracién Am-
btental y Paisajistica de la Sierra Minera!

ESPACIO TURISTICO DE LOS BELONES

2.2.13 .- El planeamiento municipal establecerd una
ordenacion basica de conjunto para articular las distintas
piczas del territorio, garantizar la implantacién de
infracstructuras generales necesarias para todo el espacio
y sefalar las condiciones de respeto medio ambiental que
evile la colmatacion del frente de la Carrctera de los
Belones a Portman, la implantacién cadtica de las actua-
ciones y la degradacion ambiental consiguiente.

_ En consecuencia, las actuaciones serdn selectivas,
adaptadas a la vocacidn actual de los espacios abiertos y
a la fMsonemia del paisaje. La calidad visual del entorno
obliga a bajas ocupaciones de suelo y limitacion de altura
de las cdificaciones, en coherencia con la valoracién de la
aptitud del suclo para scr urbanizado sefialada cen los es-
tudios det medio fisico.

2.2.14 - 1.0s usos fundamentales de este cspacio son

los equipamicntos de ocio y recreativos de apoyo al desa-
rrollo turistico de la zona, con un programa urbano que
entre otros padria recoger los siguientes:

- Parque de juegos.

- Salas de Fiesta.

- Planetario,

- Auditorio.

- Hipédromo.

- Parque de Atracciones y Zooldgico.

- Parque deportivo.

- Centros Sanitarios y Asistenciales.

- Palacio de Exposiciones y Congresos. Centros Cul-
turales.

En torno a estos equipamientos, el alojamiento en
sus distintas tipologias cumplird la funcién de comple-
mento de la actividad recreativa.

2.2.15.- La edificabilidad global serd de 0,15 m/m’,
pudiendo destinarse como maximo un 30% de la edifica-
cidn a los usos residenciales y hoteleros que acompaiian a
los equipamientos.

Teniendo en cuenia que la superficie de este espacio
son 300 Has., la capacidad médxima corresponderia en
1.350 unidades de vivienda de 100 m’ construidos o su
equivalente de 3.400 plazas hoteleras.

En cualquier caso los desarrollos residenciales que-
dardn forzosamente vinculados a los equipamientos que
los posibilitan, con una distribucién equilibrada en el
conjunto de la ordenacién.

El planeamiento municipal establecera las condicio-
nes urbanisticas que garanticen la vinculacidn sefialada y
la efectiva cjecucion de los equipamientos referidos.

2.2.16.- Las areas colindantes a los espacios natura-
les deberdn tener una menor intensidad de usos
edificables y mayores espacios libres para conseguir unas
zonas de transicion y amortiguacién de usos que disminu-
yan el impacto sobre los espacios naturales.

ATAMARIA Y AMPLIACION

2.2.17.- Las Directrices apuestan por la consolida-
¢i16n de esta urbanizacién de calidad, dentro del objetivo
de lograr una succsién de espacios turisticos desde La
Manga a Portmdn.

Las ampliaciones sucesivas del campo de Golf han
dado lugar a unos interstictos cuya vocacién es la de
completar la oferta de ocio mediante la implantacion de
equipamientos variados.

2.2.18.- Los pardmetros urbanisticos generales, de
edificabilidad, usos y adaptacién al entorno natural para
estas areas de integracidn turistico scrin los mismos que
los indicados para el espacio turistico de Los Belones.

Con caracter previo en cualquier actuyacién urbanis-
tica en ¢l area de ampliacion se realizardn los estudios es-
pecificos y actuaciones que garanticen la estabilidad del
Pantano Lirio.
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AREA TURISTICA DE CALA REONA

2.2.19.- En ¢l cntorno de Cala Reona, las drcas tu-
risticas corresponden a los terrenos considerados aptos en
los estudios del medie fisico por integracidn de los niveles
de proteceidn de paisaje y vegetacion (bajo) y pendientes
inferiores al 15%.

IZ1 plancamiento municipal podra reajustar puntual-
mente ¢l ambito a la escala de detalle correspondiente
siempre que sc mantenga los criterios de delimitacidn se-
nalados anteriormente.

2.2.20.- La edificabilidad global maxima del drea tu-
ristica serda de 0,25 m%m? con un maximo de 0,20 m¥m?
para uso residencial-hotelero y el resto para usos tercia-
rios.

La densidad mdxima serd de 20 viviendas de 100 m’
construidos por Ha. de suelo en uso residencial o su equi-
valente a razon de 50 plazas hoteleras por Ha. de suclo.

La conveniencia de mantener una oferta hotelera en
la vona exige un equilibrio entre el uso residencial y el de
hotelero que se establece en un 15% del volumen total
cdificable.

El plancamiento municipal establecerd las condicio-
nes que garanticen la efectiva reserva hotelera.

Estimando una superficie aproximada de 18 Has. y
de tos pardmetros anteriores resultaria una capacidad de
300 viviendas de 100 m? y 140 plazas hotcleras, y una
poblacidn en colmatacion de 1.640 habitantes.

2.2.21.- La ordenacién se inlegrard en el espacio
maritimo del conjunto turistico-litoral de Cabo de Palos,
articulandose con la trama de Cala Flores. La servidum-
bre de proteccion establecida en la Ley de Costas se des-
tinard a pasco maritimo, espacios libres y equipamientos

turisticos, paliando el déficit de Cala Flores al mismo.

tiempo que sc ¢rea un foco comun de actividades y de
ocio.

2.2.22.- Al pic del Parque de Calblanque se reserva-
rian espacios de transicidn con menor intensidad edifica-
ble y mayores espacios libres para amortiguar la presion
sobre aquél.

2.2.23.- Anic la existencia de pozos, minados, chi-
mencas de ventilacion y otros restos mineros en ¢l entor-
no de Cala Reona sc realizardn estudios geotécnicos pre-
vios en ¢l drea turistica definida para tomar las medidas
de proteceién adecuadas que en su caso garanticen la ap-
titud del tcrreno para los usos edificables y la seguridad
dc los usuartos y de la poblacidn en general.

COMPENSACION EN LOS ESPACIOS VERDES

2.2.23 .- La obtencidn de los aprovechamientos urba-
nisticos indicados para todas las dreas turisticas llevaran
consigo la previa cesion a la Administracion de terrenos
de! Sistema Territortal de Espacios Verdes en cuantia
cquivalente a la superficic de los que se incorporen al
proceso urbanizador,

A estos efectos se definen las dreas donde deberdn
realizarse las cesioncs:

Para ¢l Arca Turistica de Portman, los espacios ver-
des, incluidos cn 1a cuenca visual de la Bahia.

Para el resto de las dreas turfsticas seran los espa-
cios verdes desde el limite de la cuenca visual de la Bahia
hasta Cabo de Palos.

9.3. ORDENACION DE LAS AREAS DE
ACTIVIDAD ECONOMICA

3.1.- Objetivos y Criterios.

3.1.1.- Se pretende la especializacién y diversifica-
cion de los espacios de actividad econdémica apoyados en
la oferta actual de suclo, y las vocaciones del territorio
para satisfacer las necesidades detectadas.

Se complementan las dreas industriales existentes
con nuevos espacios capaces de dinamizar la actividad in-
dustrial de gran importancia en el sistema productivo co-
marcal v se proponen nuevas dreas para uso lerciario in-
dustrial y de servicios que deben satisfacer la demanda de
la poblacion turistica.

3.1.2.- La industria quimica, energética y en general
pesada debe concentrarse en Escombreras. Las industrias
de guimica derivada y actuaciones de micropoligonos re-
lacionados con la industria energética, favorecerdn un

nucvo desarrollo del drea, en linea con los objetivos del

Plan Especial de Desarrollo de Cartagena.

3.1.3.- El Poligono de los Camachos debe convertir-

_se en un espacio favorable a la modernizacién empresa-

rial como contenedor de una red multiparque de activida-
des productivas innovadoras y de servicios, contrapunto
al poligono de Escombreras

De tal suerte se alcanzaria el objetivo del Plan d¢
Reactivacidon Econdmica de conseguir un Parque de Acti-
vidad Econdmica en el citado poligono.

3.1.4.- Se consolidara un eje de actividad econdmica
para la integracién del mercado de trabajo entre Carta-
gena y La Unién, mediante la implantacidn de paquetes
de actividad apoyados en la conversién de la CN-332 en-
tre La Unidn y Cartagena en via parque o bulevar.

Estos minipoligonos tienen por objeto la promocion
piblica de naves nido a modo de vivero de empresas que
favorezcan la creacién de nuevas empresas y la
relocalizacion de las existentes.

En su ubicacién se tiene en cuenta los nodos resul-
tantes de la interseccién del anilio de actividad de Escom-
breras-Cabezo Beaza con la via parque sobre la CN-332
y el que resultard en el cruce de ésta con la futura varian-
te Oeste de La Unién,

3.1.5.- El Poligono de uso mixte de Lo Bolarin debe
orientarse a la industria agroalimentaria, manipulacién y
almacenamiento de productos agricolas de la zona Sur
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del Campo de Cartagena, al tiempo que redne las condi-
ciones dptimas para albergar industrias auxiliares y de
servicios vinculados al Parque de Actividad Econémica
de los Camachos.

3.1.6.- L.as nuevas actividades que el desarrollo tu-
ristico de Portman lleva aparejado (almacenamicnto, ex-
posicion, venta de productos al por mayor o por menor,
tulleres de reparacidn, servicios a las empresas, oficinas,
cte.) cuya demanda no puede satisfacerse en la Bahia re-
quicren la reserva de un espacio adecuado en el niicleo de
mayor rango y apoyado en ¢l nuevo eje Autovia-La
Union-Portmdn que garantiza la fluidez en la distribucion
de mercancias y servicios.,

IZi Parque Comercial y de Servicios de La Unidn
completa ¢l desarrollo urbano y eleva el rango comercial
del propio nidcleo.

3.1.7.- La ausencia de dreas planificadas para la dis-
tribucion y los servicios en ¢l Arco Sur del Mar Menor
cstd provocande la ocupacidn indiscriminada de los mdr-
genes de la carretera de La Manga, produciendo un fuerte
deterioro ambiental y paisajistico tanto sobre el Parque
Regional de Calblangue como sobre la propia laguna.

La necesidad de reconducir este proceso y de mejo-
rar ¢l suministro a los Centros Turisticos obliga a prepa-
rar cspacios convenieniemente ordenados en la proximi-
dad de éstos.

En consecuencia se propone crear dos Centros de
Abuastiecimicnto y Servicios, uno en el niicleo de Cabo de
Palos y otro en Los Belones. El de Cabo de Palos com-
pleta el borde de los suelos urbanizables con una magnifi-
ca accesibilidad y €l de Los Belones cuyo dmbito no que-
da delinido por estar fuera del ambito de estas Directrices
contribuird a incrementar ¢l papel de Los Belones como
nicleo de servicios al turismo de todo el Arco Sur del
Mar Menor. '

3.2.- Directrices de Ordenacién de las Areas de
Actividad Economica.

ESCOMBRERAS

3.2.1.- Sc propiciara la incorporacién al proceso ur-
banizador del poligono de Escombreras como principal
polo de industria quimica y energética, mediante el desa-
rrollo de los instrumentos urbanisticos correspondientes.

3.2.2.- El planeamiento municipal podra reajustar sus
limites con los criterios sefialados en las Directrices para re-
coger las instalaciones cxistentes, adaptarse a las dreas del
Sistema de Espacios Verdes y establecer zonas de transicion
de usos en ¢l entorno del nicleo de Alumbres.

3.2.3.- Para el desarrollo del poligono y su
dinamizacion ccondémica deben anticiparse la mejora de
infracstructuras recogidas en el Plan Especial de Desarro-
Ilo de Cartagena: '

- Lstacion Terminal ferroviaria para contenedores;
Actuactones ¢n la darsena segin el Programa de la Auto-

ridad Portuaria; Mejora de accesos viarios y prevision de
una Zona de Actividad Logistica (Z.A.L.) en ¢l Puerto.

3.2.4.- Las inversiones publicas en infraestructuras
s¢ completardn con actuaciones de acompafiamiento ten-
dentes al relanzamiento de la actividad econémica.

Los antignos terrenos de Fesa-Enfersa. actualmente
propiedad de la Comunidad Auténoma, y los del Fangal
de la Autovia Portuaria se destinarin con carécter urgen-
te al desarrollo de nuevas tecnologias para industrias de
«guimica limpia» y minipoligonos cspecializados de pro-
mocidén piblica.

3.2.5.- La situacién de contaminacion de los suelos
ocupados por las instalaciones industriales debido a los
vertidos de hidrocarburos de Repsol v por los vertidos de
escorias de fundicién 'y estériles de mina ademds de
escorrentias de hidrocarburos en el Fangal, exige un seve-
ro tralamiento de recuperacion de estos suclos.

Deben impulsarse las actuaciones medioambientales
en marcha, culminando la ejecucién de los proyectos co-
rrespondientes derivados de las auditorias ambientales
realizadas:

I.- Proyecto de recuperacion de suelos contaminados
por residuos peligrosos del Fangal.

IL.- Proyccto de construccion de zanja de contencién
y recuperacion de productos en el subsuclo.

II1.- Acciones de prevencién y control en instalacio-
ncs de Repsol Petrdleo.

PARQUE DE ACTIVIDAD ECONOMICA
DE LOS CAMACHOS

3.2.6.- Este Parque deberd configurarse como un es-
pacio favorable a la modernizacién empresarial, y a la
minimizacién de impactos ambientales. Desarrollard ser-
vicios a la produccidn, centros de innovacién y moderni-
zacion empresarial, I+D, etc., en colaboracién con la
Universidad y otras Instituciones especializadas.

El parque de Actividad de los Camachos se desarro-
llara mediante médulos ocupacionales configurados como
Areas de Actividad de superficies diversas para usos mix-
t0s 0 lemdticos.

Cada una de cstas Areas se caracterizardn por la
unidad de promocidn y una concepeidn integral desde el
punto de vista urbanistico y de gestién y mantenimiento.

3.2.8.- El nexo de unidn de estos paguetes de activi-
dad serdn los Sistcmas Generales en ejecucidn previstos
en ¢l Plan Especial de Infraestructuras promovido por la
empresa ptiblica SEPES.

En consecuencia sc postula la culminacion urgente
de las obras del Plan Especial y la formulacidn del pla-
ncamicnto urbanistico para la concrecion de los distintos
mddulos adaptados a la demanda real de mercado, con
una programacion flexible en tuncién de la comercializa-
ci6n y recuperacion de recursos de las distintas fases.

.
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3.2.9.- Se impulsari el desarrollo urbanistico de este
sector por su adecuada localizacién y favorables expecta-
tivas apoyadas en la realizacidn del Parque de los
Camachos y las mejoras de la accesibilidad derivadas de
la creacién del eje Autovia- La Unidn-Portmén.

3.2.16G.- Se tavorecera el uso mixto en el poligono
para la implantacion de industrias, almacenes y oficinas,
flexibilizando cl parcelario y adaptando el viario en su
caso para satisfacer los requisitos de una demanda
diversificada, .

3.2.11.- La reurbanizacidn del poligono se efectuars
por fases adaptadas al ritmo de la demanda que posibilite
unidades completas en la dotacidén de infraestructuras.

) MINIPOLIGONOS EN VIA PARQUE
DE LA N-332

3.2.12.- Tendran por objeto una oferta de suelo pd-
blico directa o en colaboracién con la iniciativa privada
destinada a promocionar nuevas empresas (vivero de em-
presas) y satisfacer las necesidades de relocalizacion de
las existentes.

3.2.13.- Cada una de las drcas cstablecidas se desa-
rrollard de forma unitaria, con un parcelario adecuado a
un tamaifio de pequefia empresa muy diversificada en
cuanto a su superficie (Parcelas entre 100 y 1.000 m").

3.2.14 - La actuacion publica ira dirigida fundamen-
Lalmente a la promociédn de naves nido en propiedad o en
alquiler para incubadoras de empresas.

PARQUE COMERCIAL Y DE SERVICIOS
DE LA UNION

3.2.15.- El planeamiento urbanistico ajustard los 1i-
mites del crecimiento orientado para usos terciarios
cdificables, atendiendo a los resultados de los estudios
geotécnicos previos que deben realizarse debido a la exis-
tencia detectada de minados y restos mineros en el 4rea.

Si fuera precisa la eliminacién o tratamiento especial
de alguna estructura mincra se incluird en los costes de
urhanizacién a imputar a los propietarios de suelo,

3.2.16.- El plancamientoc municipal fijard la
edificabilidad global que no excedera de 0,8 m/m’ especi-
ficando los usos pormenorizados dentro de un Programa
Urbano constituido por:

- Centros Comerciales y de Abastccimiento.

- Almacenamiento y Distribucion.

- Exposicion y Venta.

- Talleres de reparacion y de servicios en general.
- Oficinas y locales representativos,

- Areas de Restauracién y Servicios.

- Otras actividades similares.
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3.2.17.- Se cuidard la imagen global del parque tan-
to de los detalles de urbanizacién como del acabado de
las edificaciones, cn especial en la fachada del niicleo a la
variante Ocsle.

CENTROS DE ABASTECIMIENTO
Y SERVICIOS

3.2.18.- El planeamiento municipal cstudiara la deli-
mitacion del 4mbito del Centro de Abastecimiento y Ser-
vicios de los Belones, atendiendo a la integracién con la
trama urbana del nicleo, la accesibilidad desde la Auto-
via de I.a Manga y la escala adecuada para satisfacer la
demanda existente en la zona mds oriental del Arco Sur
del Mar Menor.

En este sentido, como criterio orientador se conside-
ra idéneo en las Directrices el espacio al Norte y Este de
los Belones entre los accesos a Islas Menores v Mar de
Cristal y el nudo de la Autovia.

3.2.19.- El Centro de Abastecimiento y Servicio de
Cabo de Palos completard cl suelo urbanizable del nicleo
hasta la Autovia de la Manga resolviendo su articulacién
con el tejido urbano, la accesibilidad global desde los
principales ejes viarios y su compatibilizacién con la re-
serva prevista para la prolongacién de FEVE.

3.2.20.- El planeamiento municipal fijara la

. edificabilidad global de ambos Centros con un techo

maéximo de 0,6 m/m’ y un programa urbano similar en
cuanto a usos al Parque Comercial de La Union si bien
con mayor preponderancia de usos hoteleros, de restaura-
cion y lidicos.

3.2.21 .- Para ambos Centros de los Belones y Cabo
de Palos se evitard la formacién de pantallas visuales des-
de la autovia hacia el Mar Menor en ¢l primero y de
aquélla al entorno de Parque.de Calblangue en la segun-
da, mediante la justificacién en el planeamiento de desa-
rrollo de la adaptacién de las edificaciones al relieve y al
paisaje.

10. ORDENACION DEL SISTEMA TERRITO-
RIAL DE EQUIPAMIENTOS

10.1.- EQUIPAMIENTOS DE OCIO PARA EL TU-
RISMO '

1.1.- Objetivos y criterios.

1.1.1.- Se pretende diversificar y cualificar la oferta
turistica del Area Turfstica de Portmén y Arco Sur del
Mar Menor, mediante un conjunto de actuaciones de
equipamientos para ¢l ocio suristico.

1.1.2.- Para asentar un turismo de calidad, menos
estacionario y orientado a potenciar la industria hotelera
frente a la oferta convencional de la 2° residencia, ademds
de la oferta de sol y playas, es preciso dotar de singulari-
dad y diversidad a los productos turisticos, de tal forma
que pueda ofrecerse una gran varicdad de actividades
para el tiempo libre.
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1.1.3.- Los puertos deportivos son equipamientos
basicos para la atraccion de un turismo de mayor poder
adquisitivo y, dada la escasez de puntos de atraque en la
zona Sur del Mar Menor, debe ser objetivo principal pa-
liar ¢l déficit con una instalacion ndutico-deportiva en la
Bahia de Portman. -

1.1.4.- La congestién existente en La Manga y la es-
casez de suclo, unido a la conveniencia de cncauzar las
iniciativas para nuevos equipamientos extensivos en el
Arco Sur de!l Mar Menor y La Manga justifica la necesi-
dad de prever un espacio para dar cabida a estos
cquipamientos de ocio al servicio del turismo, no sélo
pensando en la actuacion de la Bahia de Portmadn.

1.1.5.- Teniendo en cuenta Ia riqueza de los recursos
naturales y la existencia de elementos de interés cultural y
cientitico en toda la Sierra Minera, las Directrices tratan
de poner en valor turistico estos recursos mediante la in-
terconexién a través de unos itinerarios cicloturisticos,
que configurando una red diferenciada posibilite una for-
ma de hacer turismo mds respetuosa con ¢l medio am-
bicnte.

De esta forma se persigue enlazar dreas singulares
{playas. miradores, ctc.) del Parque de Calblanque, Pefia
del Aguila y Monte de las Cenizas, de excepcional valor
natural. con arguitecturas del paisaje minero incoado
como «sitio histéricos (Castilletes, Chimeneas, Hornos de
Fundicién. Casas de Mdquinas, etc.) y otros Bienes de In-
terés Cultural y edificios de valor arquitecténico.

Luas vias pecuarias existentes constituyen la base de
los principales recorridos de los itinerarios cicloturisticos,
con lo que se persigue la reutilizacién de este timportante
patrimonio natural y cultural.

1.1.6.- Ademds como un recurso turfstico afiadido, las
dreas y elementos de valor geominero y cientifico se integran
en ¢l conjunto de actuaciones que tienen como objetivo la
puesta en valor y uso turistico de la Sierra Minera.

Su articulacién a través de los itinerarios
cicloturisticos de la Sierra favorece la creacién de reco-
rridos seguros convenientemente sefializados en los que se
llevarin a cabo actuaciones de proteccion de los pozos y
minados existentes,

1.1.7.- La recuperacion de los vestigios mineros en
todas sus ctapas cs un objetive fundamental dentro de la
estrategia de incorporar un turismo cualificado, divulgan-
do los valores culturales y €l conocimiento de la historia y
los procesos de 1a mineria.

En consecuencia se proponen dos lineas de actua-
cion:

- Rehabilitacién y mantenirmiento in situ de los res-
tos de la arquitectura minera (Hornos, castilletes, chime-
neas, lavaderos, etc.).

- Realizacién de un drea temdtica que, aprovechando
la elevada concentracidn de restos existentes en el Cabezo
Rajao favorezea la incorporacion de otros bienes cultura-
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les, la evitacidn del riesgo de degradacion que padecen,
mediante una ordenacidon y mantenimiento adecuado.

1.1.8.- La abundante presencia de elementos de inte-
rés paleontologico y cultural en el entorno de Cueva Vie-
toria, San Ginés de la Jara y Cabezo de San Ginés, cons-
tituye una oportunidad para acometer de forma unitaria
su puesta en valor como aliciente para el turismo.

1.2.- Directrices de Ordenacion.

1.2.1.- Se impulsara la realizacién de un puerto de-
portivo en la Bahia de Portmdn, con un tamafic adaptado
a la morfologia y dimensiones de Ia Bahia, segun las di-
rectrices especificas que se desarrollan posteriormente.

Esta actuacidn se coordinard con la recuperacidn de
la bahia, la regeneracién de la playa y la realizacidn del
paseo maritimo.

1.2.2.- Se lavoreceri la implantacién ordenada de
grandes equipamientos para ocio turistico en el Area de
los Belones con los criterios y directrices que se sefialan
en las Directrices de Ordenacién de las Areas Turfsticas.

PARQUE TEMATICO DEL CABEZO RAJAOQ

1.2.3.- Por las Administraciones campetentes s im-
pulsara la ejecucién del Parque Temdtico Geominero y
Arqueoindustrial del Cabezo Rajao, elaborando un Plan

~Integral que ordene el drea y defina pormenorizadamente

las actuaciones de rehabilitacién y los nuevos elementos
de interés que se incorporen.

La ordenacion tendera a conseguir una adecuada ar-
ticulacion entre las construcciones y restos mineros con
amplias areas de espacios libres y de esparcimiento para
logra un Parque de suficiente envergadura y calidad.

1.2.4.- Si ¢l planeamiento municipal introdujera al-
gln reajuste en el ambito sefialado por las Directrices, los
usos permitidos en las dreas afectadas no interferirdn al
uso principal ni a la imagen de calidad y percepcion de
Parque.

1.2.5.- Debido a las condiciones del subsuelo con
existencia de pozos y minados, con anterioridad a la rea-
lizacién de construcciones, se llevaran a cabo los estudios
geotécnicos precisos que aseguren la seguridad y estabili-
dad de las mismas.

PARQUE TEMATICO DE CUEVA VICTORIA

1.2.6.- Para la ejecucién del Parque Palcontolégico
de Cueva Victoria-San Ginés se elaborard un Ptan de Or-
denacién y Rehabilitacion que con cardcter integral orde-
ne los usos y edificaciones en el entorno del B.I.C. de San
Ginés de la Jara.

Los usos lemdaticos principales estard relacionados
con ¢l estudio, conservacién y exposicion de los fasiles de
hominidos de Cueva Victoria, por lo que es imprescindi-
ble acondicionar un Museo de Fasiles y un Ceniro de
Acogida de Visitantes y Expertos.
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[.2.7.- D¢ forma complemcnla}ia podrin plantearse
otros usos compatibles con los anteriores que a su vex
aprovecharan la existencia del importante patrimonio edi-
ficado del Convento de San Ginés y las potencialidades
derivadas de su ubicacion dominante sobre el Arco Sur
del Mar Menor, la existencia de aguas termaics y las er-
mitas medievales del Monte Miral.

in csie sentido se posibilitaran actuaciones tenden-
tes a la recuperacion del patrimonio edificado v usos
comao alojamiento turistico-hoteleros de escasa entidad,
Centro de Congresos, Balneario de aguas termales, etc.,
con abundancia de espacios libres y dreas de esparcimien-
o acordes con la calidad y dimensién pretendida para el
Parque.

ITINERARIOS CICLOTURISTICOS

1.2.8.- Las Administraciones podran reajustar los re-
corridos sefialados en las Directrices para adaptarios a la
realidad fisica de los caminos y coladas cxistentes a los
condicionamientos topograficos, y al interés y grado de
conservacion de los valores naturales y culturales por
donde discurren,

1.2.9.- Estas itinerarios se diseflaran con unas carac-
leristicas téenicas (trazado, firme, sefializacién, protec-
ciones, cte.) adaptados al entorno natural.

lgualmente se contemplaran en los miradores y pun-
tos de acceso al territorio actuaciones para dreas de des-
canso y espaicimiento o pequefios centros de acogida con
los siguicntes servicios: albergues, restaurante, informa-
cion asistida, teléfonos, aparcamientos, botiquin, tienda,
recogida de basura, taller de bicis, bancos y mesas cxte-
riores. vigilancia, ete.

Se procurari que estos servicios aprovechen las edi-
ficacioncs existentes (Baterias de Defensa, etc.) que serdn
rchabilitadas para los citados usos.

1.2.10.- D¢ forma conjunta con la realizacién de los
itinerarios se llevaran a cabo las medidas de seguridad en
los pozos y minados en ¢l entorno de los itinerarios, ¢con-
sistentes en su sefializacion y proteccion mediante la rea-
lizacion de brocales, vallados y cualesquicra otras medi-
das anilogas necesarias que estime la Administracion de
Minaus.

Cuando los itinerarios cicloturisticos discurran a (ra-
vés de drcas de uso minero en explotacidn serd precisa la
autorizacion cxpresa de la empresa explotadora de acuer-
do con las Instrucciones Técnicas Complementarias del
Reglamento General de Seguridad Minera.

[.2.11.- El trazado del tramo de itinerario turistico
que sizuicndo la Rambla de la Carrasquilla discurre entre

los Campos de Golf tiene cardcter indicativo pudiendo el |

plancamiento municipal y los proyectos de desarrollo re-

ajustar ¢l recorrido del citado itinerario en ese tramo se-
gun la valoracién que se realice ¢n aquellos de los crite-
rios de seguridad, trafico previsible y afecciones al uso
recreativo.

BIENES DE INTERES CULTURAL

1.2.12.- Se [omentard la rehabilitacién vy
reutilizacion del patrimonto edificado y en especial de los
siguientes clementos:

- Arquitecturas del paisaje minero {Castilletes, Chi-
meneas, Hornos de Fundicidn, Casas de Maguinas, etc.)
incoado «sitio histdérico».

- Monumentos: El Mercado de Abastos y la Casa del
Pifion de la Unidn; El Hospital de la Caridad v la Casa
del tio Lobo de Portman, el Convento de San Ginés de la
Jara. .

- Edificios de interés arquitecténico: Baterias
Costeras de Defensa, Iglesias y Ermitas y Edificios
eclécticos en La Union y el Cementerio de La Unién, etc.

1.2.13.- En cuanto a los yacimientos arqueoldgicos,
la Administracion establecerd un programa para sefalar
tos yactmientos susceptibles de visita y los que deben
protegerse de este uso, en orden a la adecuada Conscrva-
cidn que evite su deterioro.

Para los yacimientos que sc ubiguen en dreas urba-
nas y de posibles desarrollos urbanisticos, como es el de
la Villa del Paturro, el planeamiento municipal fijar4 las
condiciones para su integracién e las edificaciones o en
los espacios libres de la ordenacién resultante,

10.2.- DIRECTRICES DE LOS ESPACIOS VER-
DES Y DOTACIONES URBANAS -

2.1.- Objetivos y criterios.

2.1.1.- Las necesidades de equipamientos detectados
en los ndcleos son dc cardcter marcadamente local, que
pueden vy deben resolverse desde el planeamiento munici-
pal con la adecuada gestién urbanistica.

En consccucncia, fuera de tos equipamientos turisti-
se¢ proponen equipamientos de dmbito
supramunicipal, entendiendo que el sistema de asenta-
mientos estd correctamente jerarquizado, satisfaciendo el
Area Central de Cartagena las necesidades dotacionales
mas sofisticadas y de mayor rango funcional.

cOs no

2.1.2.- La conversion de La Unidn en subcabecera
comarcal, mediante el desarrollo socioeconémico previsto
en las Directrices hace factible recuperar para la ciudad
los terrenos degradados por la actividad minera entre Lo
Tacdn y Los Benzales para la ubicacion de un gran par-
que urbano central.
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2.2.- Directrices de Ordenacion.

2.2.1.- El Parque Urbano de La Uni6n, albergara
una amplia dotacién de espacios libres y equipamientos
quc posibiliten una nueva centralidad a un area periférica
degradada por restos mineros y edificaciones de muy baja
calidad, sobre unos terrenos alterados por las explotacio-
nes mineras superficiales y los arrastres de las esco-
rrentias.

Esta actuacién rematara sus bordes mediante edifi-
caciones que s adapten a los usos y tipologias colindan-
tes, con las condiciones urbanisticas que se establezcan
en ¢l planeamiento municipal.

2.2.2.- La administracién urbanistica favorecera el
desarrollo de equipamientos y dotaciones ptiblicas en la
rona Norte del Llano como medidas activas para impul-
sar el crecimicnto paulatino del micleo en la direccion se-
falada por las Directrices del Sistema Urbano y reforzar
su rango urbano en el conjunto del drea.

2.2.3.- Se potenciardn las actuaciones ptiblicas en
dotaciones y servicios en los niicleos de Roche Bajo y
Borricén para dotarlos de centralidad en el medio rural,
de mode que difundan un aceptable nivel dotacional y
funcional sobre los nicleos préximos.

10.3.- REGENERACION DE LA BAHIA, PASEC
MARITIMO Y PUERTO

1.1.- Objetivos y Criterios.

1.1.1.- Todo el desarrollo de las propuestas de las
[rirectrices pivotan sobre la regeneracién de la Bahia
como picza clave y motor de arranque para la estrategia
de transtormacién espacial de estg singular territorio de la
Regién.

1.1.2.- De los estudios realizados para la regenera-
cién sc desprende que no es de esperar la recuperacion
natural de la Bahia ni es técnicamente posible construir
una playa estable de arena en la actual linea de orilla de-
bido a las clevadas pendientes y el elevado grado de ex-
posicién frente al oleaje.

Ademas la situacion actual no carece de riesgos am-
bientales por la toxicidad derivada de la alta concentra-
¢ion de metales pesados sobremanera en la capa superfi-

cial. En consecuencia, es necesaria la regeneracion artifi- -

cial de fa Bahia.

La mayor conciencta medicambiental de la sociedad,
la aspiracién profundamente sentida por los habitantes de
Portmin y su entorno, y la mayor calidad visuval y
paisajistica de la recuperacion total de la Jamina de agua
anterior a los vertidos constituyen los argumentos funda-

mentales para que se haya tomado por los poderes publi-
cos la decisién de regenerar la Bahia llevando la linea de
costa a la posicion de 1957,

Esta solucién ademds tiene la ventaja de permitir
una playa mds abrigada en el interior de la Bahia, la re-
cuperacion de los usos tradicionales de la misma y unas
mayores posibilidades de disfrute para el turismo.

1.1.3.- La Comisién de Seguimiento de las Directri-
ces de Portmdn en su sesién de mayo de 1994 considerd
la necesidad de incorporar un puerto deportivo como
principal atractivo turistico de la Bahia regenerada, si
bien su ejecucitn podria desvincularse de la regeneracion
en si, al poder ser objeto de concesién administrativa in-
dependiente.

Este puerto deportivo es necesario para lograr Port-
man un turismo de calidad y mayor poder adquisitivo y a
su vez ofertar un nuevo aliciente a los turistas y residen-
tes de la urbanizacién y campo de golf de Atamaria.

En todo caso, este equipamiento en ubicacion y tamafio
debe quedar integrado ambientalmente en la nueva imagen
resultante de la regeneracién modélica de la Bahia.

1.2.- Directrices de actuacién y ordenacidn.
REGENERACION DE LA BAHIA

1.2.1.- El Proyecto de regeneracién de la Bahia , en
funcién de los usos recreativos previstos deberd garanti-
zar los siguientes extremos:

- La regeneracitn de la Bahia debe posibilitar el
bafio en la playa generada, mediante su estabilidad en
planta y perfil de sus zonas emergida y sumergida y la
evitacién de cualquier alteracién de sus fondos que per-
mitiera la transmisién y suspensién del sedimento en ¢l
agua. A estos efectos la concentracion de metales pesados
en el agua por transferencia y demds caracteristicas del
agua de bafio estardn dentro de la normativa de calidad de
aguas legalmente exigible (Real Decreto 734 de 1 de julio
de 1988 y concordantes).

- La estabilizacién de los sedimentos extraidos, que
eviten cualquier riesgo de contaminacién en base a su po-
tencial toxicidad, tanto en los depdsitos a realizar en el
medio marino y en las cortas de !a Sierra Minera.

Se fijardn en consccuencia las condiciones
hidrogeolégicas, geotéenicas y de impermeabilizacion a
exigir a las posibles dreas de depésito en tierra y de trata-
miento del material para evitar la contaminacién de las
aguas subterrdneas y de las escorrentias superficiales.

FASCICULO 11
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Se cstablecerdn para los vertidos en tierra depdsitos
de seguridad {cstancos por impermeabilizacién artificial
en capas superior e inferior). Para el vertido al mar se
cumplirdn la reglamentacidn nacional y 1os convenios in-
ternacionales (Oslo, Londres, etc.).

- La obtencidn de una playa-seca de ancho medio de
30 m. gque aproximadamente posibilitaria el uso y disfrute
simuldneo de hasta 15.000 personas con un estindar

de 5 m' por usuario.

- La compatibilizacion de las obras de regeneracidn
con las del propio puerto con independencia del régimen
de cjecucidn y explotacidén que se prevea para éste.

1.2.2.- La nucva linea de ribera fruto de la regenera-
cidén avanzard hacia el mar en una magnitud de 30 m. en
¢l drca central de la Bahia, con objeto de obtener un am-
plio Paseo Maritimo que articule las dos dreas turisticas a
ambos lados del Cabezo del Engarbo.

D¢ esta forma sc consigue un esponjamiento de la
edificacidn y menores volimenes en la zona de influencia
mejorando la integracién de la fachada litoral, al tiempo
que se reducen los costos de regeneracion por disminu-
¢i6n del volumen de residuos a trasladar.

La documentacién grafica de las Directrices incor-
pora un plano a escala adecuada con el deslinde actual
el Dominio Pdblico Maritimo-Terrestre.

1.2.3.- Dc conformidad con el Plan Especial de De-
sarrollo de Cartagena tas actuaciones de regeneracion de
la Bahia de Portmdn se extenderi a la recuperacion de la
playa del Gorguel y en la medida que lo permita la asig-
nacion presupuestaria destinada por ta Administracién
Central a este proyecto, a la regeneracion de la playa de
la Cola del Caballo.

1.2.4.- El proyecto de regeneracidn de 1a Bahia se
sujctarda a Evaluacion de Tmpacto Ambiental.

PASEQ MARITIMO Y PLAYA.

1.2.5.- La morfologia de la Bahia que divide el espa-
cio turfstico en dos dreas a ambos lados del Cabezo del
Engarbo exige una sdlida articulacién que sélo es posible
mediante la generacién de amplios espacios en el borde

cosLero.

Ademas la calidad pretendida del espacio turistico
obliga a tratar el borde litoral con elementos significati-
vos de singular prestancia como son un amplio Paseo
Maritimo y el singular bulevar de 1a Bahia.

En consecuencia el disefio de estos elementos debe
ser cuidadoso en sus detalles y dispondran de unas dimen-
siones acordes con su funcionalidad y caracter.

El Paseo Maritimo tendrd un ancho de 30 metros
para conseguir amplios espacios libres con equipamientos
en concesidn al servicio de la playa, configurando un im-
portante eje de esparcimiento y actividades lidicas.

El bulevar de la Bahfa tendrd un ancho de 40 metros
aproximadamente para dar cabida a dos calzadas, una
para cada sentido de circulacién y doble carril, separados
por una amplia mediana arbolada.

Las aceras de aparcamiento anexas se ubicaran pre-
ferentemente en la margen opuesta al paseo maritimo
para no perturbar la contemplacién de la bahia, bien me-
diante aparcamientos anexos a un vial de servicio o bahia
especificas de aparcamientos.

Las areas se dimensionaran con holgura suficiente

para permitir la continuidad de los itincrarios

cicloturisticos.

1.2.6.- L.a salida a la Bahia de las ramblas encauza-
das se realizardan en los dos extremos del drea central de
playa, segin el esquema indicado en las Directrices evi-
tando su fragmentacion.

PUERTO DEPORTIVO Y PESQUERO

1.2.7.- El tamaio del puerto sera el resujtado del
equilibrio entre la necesaria rentabilidad econémica, la
escala y morfologia de la Bahfa y las necesidades
pesqueras de Portmén.

A estos efectos se considera que una capacidad alre-
dedor de 500 puntos de atraque es suficiente para satisfa-
cer el equilibrio sefialado.

1.2.8.- El disefio del puerto y su ubicacidn seguirén
el esquema propuesto en los planos de las Directrices cu-
yas principales ventajas son: '

- Apoya la salida al mar del encauzamiento previsto
para la rambla del Infierno sin merma apreciable de playa.

- Un esquema longitudinal muy ceiiido al Cabezo de
la Galera, con minima ocupacién de 1a Bahia.

1.2.9. Se propiciard la coordinacién de las obras de
regeneracién de la Bahfa con las del puerto deportivo
para conseguir una disminucion de costes y una adecuada
conjuncion cn la aplicacidn de los recursos.
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DIRECTRICES DE ORDENACION DEL
TRANSPORTE Y COMUNICACIONES

1.

11.1.- CARRETERAS
1.1 Sintesis del Analisis y Diagndstico.

I.a red de carreteras sobre la que se asientan Port-
min y ¢l conjunto de poblaciones que conforman la Sierra
Minera, sc¢ cstructura fundamentalmente sobre los ejes
Estc-Oeste gque conforman por un lado las Autovias Car-
tagena-Alicante y Los Beatos-La Manga y por otro lado
la carretera gue une Cartagena-La Unién-El Llano (N-
332 vy F-43),

El futuro enclave turistico de Portmdén, como punto
de origen y destino dispone de dos accesos claramente di-
ferenciados. Por el Qeste, a través de la N-343, conectan-
do con Cartagena y La Unidn, para desde alli acceder al
corredor Cartagena-Alicante y Cartagena-Murcia y por el
Este, 2 través de la MU-314, conectando con el Arco Sur
de! Mar Menor.

£

L.a accesibilidad es buena gracias a la Autovia Mur-
cia-Cartagena (N-301), y la futura conversion en Autovia
de la actual N-332 (Cartagena-Alicante).

Los grandes micleos de atraccién-generacion de via-
jes lo constituyen Cartagena y La Manga, perfectamente
unidos por Autovia.

Cartagena y La Unién, disponen de una via muy di-
recta de conexidn {(N-332), con muijtitud de niicleos y en-
claves residenciales e industriales a lo largo de su recorri-
do. La situacion de la Linea de FEVE, adosada a la carre-
tera, coarta claramente su ampliacién o el establecimiento
de vias de servicio que mejorarian notablemente la circu-
lacion,

[Las aulovias existentes garantizan un flujo rapido y
seguro entre 1os extremos de la zona de estudio, sirviendo
de vias colectoras de trafico entre las mismas poblaciones
v cntre éstas y cl exterior.

El ¢je litoral Cartagena-Escombreras-Portman care-
ce de interds turistico o de alternativa al corredor Carta-
gena-La Manga, respondiendo en la actualidad a la nece-
sidad de conectar dreas portuarias e industriales y de ac-
ceso al vertedero de El Gorguel.

El resto de carreteras existentes conectan entre si las
distintas poblaciones y éstas con las vias colectoras o
Autovias. En general son de mala calidad pero que res-
ponden a la intencién de movilidad actual a las corrientes
de trdfico que se generan.

Fsta red de carreteras, presenta todavia grandes de-
ficicncias y evidentes potencialidades, mds adn ante la
perspectiva de creacién de un importante niicleo turistico
en Portmin que demandard unos accesos y conexiones
por carretera ue estén en consonancia con el trifico que
s¢ generard.,

Los principales puntos de diagnéstico son los si-
guientes:

a) Baja capacidad de los actuales accesos a Port-
min, con importantes deficiencias en las caracteristicas
generales de las carreteras (trazado, seccion transversal,
firme etc.).

b) Baja capacidad y calidad de las conexiones de los
micleos de poblacién con las grandes vias colectoras,
como es el caso de La Unién con la Autovia Cartagena-
Alicante (F-40) o el caso de El Llano, El Estrecho y El
Beal con la Autovia de la Manga (F-42).

¢) Débil unién por carretera entre El Llano y
Atamaria a través de la F-42, existiendo una via con muy
poca capacidad de convertirse en eje para flujos de trifico
relevante.

d) Circulacion lenta y con multitud de interferencias
en el eje Cartagena-La Unidn, a pesar de tener una Inten-
sidad de vehiculos elevada ¢ > 8.000 v/dia).

_ ) Inexistencia de accesos adecuados a puntos de in-
terés turistico y paisajistico, como es el caso de la Playa
de El Gorguel.

1.2 Ohjetivos y Criterios Basicos,

El Sistema Viario propuesto por las Directrices tiene
como objetivo principal conseguir un nuevo nivel de inte-
gracién en la movilidad funcional de la zona.

Junto al corredor o gje Norte formado por las vias de
gran capacidad (Autovia Cartagena-Los Beatos-La Man-
ga) y el ¢je central (Cartagena-La Manga por La Unién)
que ha perdido funcionalidad sustituido por el anterior,
las Directrices proponen la articulacién del corredor lito-
ral Autovia-La Unién-Portmdn-Los Belones, que comuni-
caré Portmén directamente con las vias de gran capacidad
que canalizan el trafico procedente del Levante y Catalu-
fia a través de la N-332 y del centro peninsular mediante
la Autovia de Murcia N-301.

La mejora y acondicionamiento de la F-40 desde Los
Camachos a La Unidn, la variante Oeste de La Unidén y la
prolongacién de cste eje hasta Portmdan, mediante el acon-
dicionamiento de la N-345 de La Esperanza a Portman
junto al nuevo acceso propuesto a la Bahia, permitira re-
forzar la centralidad de Portman por la importante mejora
de la accesibilidad desde los principales ejes
canalizadores de trafico y recuperar centralidad a La
Uniodn.

La integracion Portman-La Unién favorecerd el de-
sarrollo del niicleo de L.a Unidn como centro institucional
y de servicios dinamizando la actividad econémica en be-
neficio de la ciudad y sus residentes.

De otra parte el corredor arco-litoral debe favorecer
el acceso a Portman desde el centro turistico de La Man-
gay el Arco Sur del Mar Menor, ademds de cohesionar el
Area Turistica Integrada de Portmin-Atamaria-Los
Belones.
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Para esto se prevé la mejora y acondicionamiento de
la carretera de Los Belones a Portmdn (MU-314) que fa-
cilite la permeabilidad de esta zona de la Bahia, equilibre
¢l importante acercamiento y la excepcional visién pano-
ramica dec la Bahia logrado por el acceso Qeste, y en con-
sccuencia sc logre la correcta articulacion de ambos acce-
sos con ¢l arco central del bulevar de la Bahia.

En cste esquemna, Portmidn igual que el resto del lito-
ral regional quedara muy reforzado con la terminacién de
la Autovia Cartagena-Alicante y la conexion con Albacete
mediante la culminacién de Ia Autovia sobre la N-301.

El Sistema Viario se concibe no sélo desde la éptica
de la mejora de movilidad necesaria con la implantacién
del nuevo uso turistico en Portman, sino como factor
desencadenante de nuevos procesos de desarrollo y
relanzamiento socioecondmico con una clara influencia
en la estructura de asentamiento y en la tocalizacion de
actividades.

Se plantea, en consecuencia, una relacién biunivoca
entre funcionalidad y estructura urbana que soporta'ia red.

Este criterio condiciona no sélo la jerarquizacion de
la red viaria sino su cualificacién segin las caracteristi-
cas de los asentamientos que articula y la funcién que
desempeia cada parte en la estructura territorial.

En este sentido reforzando la oportunidad que se
ofrece a La Unién para convertirse en Centro Principal de
Actividad, las Directrices proponen la mejora de su arti-
culacioén viaria con Cartagena.

La cohesion con Cartagena pretende una mayor efi-
cacia en los intercambios de bienes y servicios y en la in-
tegracion del mercado de trabajo, que permita a La Unién
aprovechar los beneficios de las actuaciones previstas en
el Plan Especial de Desarrollo de Cartagena.

I_a definicion de una via parque sobre la N-332 des-
de La Unién a Cartagena, dard funcionalidad a este eje
con una ampliacion de calzadas y dotacion de vias de ser-
vicio que permita una adecuada permeabilidad y control
de accesos v la reslauracién urbana y ambiental de sus
bordes.

Ademds de la importante mejora de la calidad am-
biental, cste eje permitira engarzar a La Unién con el ani-
llo de actividades de Cartagena (Dirsena Escombreras,
carretera Cartagena-La Unién, Poligono Cabezo Beaza),
mediante la creacion de paquetes de actividad junto a
Alumbres y en el cruce de la N-332 con la variante Qeste
de La Unidn. con destino a la instalacién de un centro o
vivero de empresas que reforzari el tejido industrial de
La Union.

De la misma forma la mejora senalada en la F-40
desde L.os Camachos a La Unién, permitird la insercién
correcia del poligono de Lo Bolarin en la red de gran ca-
pacidad y la articulacién con el Parque de Actividades Eco-
némicas de Los Camachos favoreciendo su desarrollo.

El resto de actuaciones en ¢l sistema viario tienden a

facilitar la interconexién entre los nicleos o dreas urba-
nas integradas de las Directrices y las comunicaciones
transversales con los ejes viarios principales.

En este sentido la mejora y acondicionamiento de la
Carretera del Llano al Algar permite una mejora de la co-
municacién del area urbana integrada por los niicleos de
la Diputacién de! Beal (El Llano, El Beal y El Estrecho),
con la Autovia de La Manga.

De la misma forma la mejora de ta carretera del Lla-
no a Portmdn, a través de la Sierra Minera y del Espacio
Protegido de la Pefia del Aguila facilitara el acceso de la
poblacién de! Llano y los restantes niicleos de la Diputa-
cién del Beal al eje turistico de Portman- Atamaria.

La conversion de estos ndcleos mineros en nucleos
de servicios con una poblacién residente que debe despla-
zarse a las dreas de actividad turistica se vera fortalecida
por esta comunicacidn.

La necesaria integracién al entorno de esta via y su
convergencia con un itinerario -cicloturfstico propuesto
por las Divectrices para enlazar singularidades mineras y
paisajisticas exige un tratamiento de mejora, adaptado al
medio natural.

La recuperacion de la playa del Gorguel incorpora
un atractivo mds para el desarrollo turistico de la Bahia
de Portmdn. De singular belleza natural, las Directrices
apuestan por su mantenimiento como playa virgen incor-
pordandola como un activo turistico por la calidad
paisajistica del entorno y la singularidad de la cala, que
debe potenciarse como recurso turistico con la restaura-
cion de la playa.

La articulacion con los itinerarios cicloturisticos de-
manda la creacién de un nuevo acceso a la playa del
Gorguel que se plantea desde la actual carretera de acce-
so a Portmén, apoydndose en un camino existente que
permite el acceso a la Rambla del Gorguel hasta enlazar
con ¢l camino que discurre a media ladera de la misma y
accede a la Playa.

Con un trazado necesariamente sinuoso, adaptado a
la topografia del terreno, tiene un caracter primordial-
mente paisajistico y en consecuencia, un tratamiento
«blando» integrado en el entorno natural,

1.3 Directrices de Actuacién y Ordenacion.

Actuaciones propuestas

Para la mejora de las comunicaciones por carretera
sc proponen las siguientes actuaciones:

a) Creacion del eje Portman-Autovia de Alicante
por La Unién.

Esta actuacién consiste en conectar Portmén.con la
Autovia N-332 (Cartagena-Alicante) en el enlace de Los
Camachos. Este itinerario constaria de 3 tramos diferen-
ciados:



Nomero 160

Micrco.es, L Ce Juwin ce . D

CAgIna BLdd

El primero, Portman-La Esperanza (N-332) se apo-
ya sobre la actual N-345, e incluiria su acondicionamien-
to y mejora de trazado. En este tramo, de aproximada-
mente el P.K. 3,00 de N-345, y como singularidad mas
importante, s¢ propone un nuevo acceso a Portmédn por el
Noroeste, acortando la distancia entre IL,a Unién y Port-
mén y propercionando una nueva imagen panoramica de
fa bahia

. El segundo tramo lo constituird una carretera de
nuevo trazado que unird la N-345 con la carretera F-40
(L.a Union-Los Camachos), una vez pasado el poligono
industrial de «Lo Bolarfn», actuando como Variante Oes-
le de La Unidn.

. El tercer tramo, seria el que apoydndose en la ac-
tual F-40 uniria definitivamente este itinerario con la Au-
tovia Cartagena-Alicante, en su enlace de I.os Camachos.

De esta manera se censeguirian dos objetivos: Por
una parte conectar Portman hacia las vias de gran capaci-
dad, conductoras del trafico, hacia y desde el resto de la
peninsula; es decir, la autovia N-301 y la futura Autovia
N-332. Por otra parte, condicionando la F-40, mejorar los
accesos de La Unidn con la Autovia N-332, no sélo para
ir en direccidn & Alicante, sino, tal y como reflejan la ten-
dencia en el trifico actual, para ir en direccién Murcia y
Cartagena.

I.a mcjora de esta carretera supondria ademas:

- Conectar en las debidas condiciones La Unién con
el futuro Area Industrial de Los Camachos.

- Potenciar el Poligono Industrial de Lo Bolarin,
- Mejorar los accesos de la parte oeste de La Unién.

b) Acondicionamiento y mejora del eje Portman-
Los Belones.

Consiste en la transformacion de la carretera MU-
314 para adaptarla a las condiciones de trdfico previsi-
hles de acuerdo con las caracteristicas minimas estableci-
das en la Instruccidn de Carreteras.

Su gjecucion se realizard en dos tramos diferencia-
dos. El primero, desde el Bulevar de la Bahfa de Portman
hasla Atamaria, cuya adaptacién ambiental al entorno del
Parque Regional de Calblanque, exigird unas condiciones
especiales en la consideracién de sus pardmetros de dise-
fio'en cuanto a radios y pendientes y unas medidas adicio-
nales de disminucién y correccién del Impacto Ambiental
que produce una actuacién de este tipo.

El segundo tramo, desde Atamaria hasta el enlace de
Los Belones en la Autovia de acceso a La Manga, consis-
(ird en su ensanche y mejora de firme, apoyédndose en la
actual carrclera.

¢) Otras actuaciones

- Acondicionamiento y mejora de la F-42. Tramo:
El Liano-Autovia de La Manga: Esla carretera supone

el acceso directo de las poblaciones de El Llano, El Estre-
cho y El Beal con la via de gran capacidad que es la Au-
tovia de La Manga.

-Mejora de firme en la F-42.Tramo: El Llano-
Portmdn.: FEsta via, que atraviesa la zona minera mds
préxima a El Llano y el espacio protegido de la Pefia del
Aguila, podria catalogarse actualmente como un auténti-
co camino forestal. Su funcién actual es la de servir de
acceso a las fincas colindantes. Su trazado es sinuoso, su
seccion transversal apenas alcanza los cinco metros y ca-
rece de firme asfiltico o tratamiento superficial.

- Acondicionamiento de la N-332. Tramo: Carta-
gena-La Union: La carretera N-332 entre Cartagena y
La Unidén constituye la via de unién mads directa enire
Portmén-La Unién y Cartagena. Su seccién transversal y
su firme son acepiables, pero cuenta con ¢l inconveniente
de ta multitud de accesos e intersecciones que confluyen
en esa carretera, convirtiéndola en algunos tramos en una
auténtica travesia. De hecho, desde Cartagena hasta la inter-
seccién con la N-343 en Alumbres, el suelo, bien de una
margen o incluso en las dos mdrgenes de la carretera estd
clasificado como suelo urbano residencial o industrial.

Por lo tanto, en esle tramo se propone acondicionar
la N-332 en una via adaptada a los usos colindantes, pero
que al mismo tiempo incremente la cohesién entre estas
dos poblaciones importantes. 4

- Nueve Acceso al Gorguel: Se propone con esla
actuacién dar acceso a uno de los entornos naiurales mas
atractivos de la zona y al que actualmente se accede por
un accidentado, tortuoso y estrecho camino por el que re-
sulta casi inviable transitar, que se mejora procurando re-
ducir el impacto sobre el entorno colindante.

Directrices

1.4.1. Las mejoras propuestas en las carreteras del
Ambito de estas Directrices son las que se consideran im-
portantes para la configuracién del modelo territorial que
se aspira. Las indicaciones que se sefalan servirdn de re-
ferencia para su incorporacién a los planes sectoriales y
proyectos que en materia e carreteras elaboren los Orga-
nismos competentes de las mismas, es decir, el
M.O.P.T.M.A. y la Comunidad Auténoma de Murcia.

1.4.2. El eje viario Portman-Autovia de Alicante por
la Unién, por motivos funcionales y competenciales se

desglosa en tres actuaciones:

- Acondicionamiento y mejora de la N-345 y nuevo
acceso a Portmdn.

- Variante QOeste de la Unioén.
- Acondicionamiento y mejora de la F-40.
Los principales condicionantes que se deberdn tener

en cuenta en el desarrollo de los Proyectos que se realicen
de estas (res actuaciones serin los siguientes:
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a) Sc deberd realizar un minucioso y exhaustivo es-
tudio geotéenico a lo largo del trazado con el fin de ga-
rantizar la cstabilidad de la carretera, ante la existencia
de gran cantidad de pozos, galerias subterrineas, balsas
de estériles y otras estructuras producto de la actividad
minera a lo largo del recorrido.

b)E] cruce de las carreteras N-345 y N-332 en la Es-
peranza s¢ disefiard como enlace a distinto .nivel, con la
posibilidad de hacer todos los movimientos posibles de
trafico.

¢)Sc realizard una interseccidn dnica que dé acceso
comuin al poligono de Lo Bolarin y a la carretera F-41
(La Unién-Los Roches). Esta interseccién se realizard en
cl extremo Surcste del poligono industrial,

d)La seccidn transversal de la carretera serd 7/12,
con arcenes pavimentados y carril adicional para vehicu-
los lentos en los tramos donde sea necesario,

¢} Las caracteristicas geométricas de la carretera,
tanto en planta como alzado, serdn las que estable la vi-
genté Instruccion de Carreteras para carreteras con una
I.M.D previsibic entre 2.000 y 5.000 v/dia y que discu-
rren por terreno:

- ¢n ¢l tramo Portman-La Esperanza: Montafioso
- cn el resto: Llano-ondulado.

fy La actuacidén sobre la N-345 consistird por un
lado en ¢l acondicionamiento y mejora de un primer tra-
mo. que apoydndose en el trazado existente, parte de la
interseccion con la N-332 hasta aproximadamente el P.K.
3,00 para a continuacion realizar una carretera de nuevo
trazado que constituira el nuevo acceso Oeste a Portman,
de acuerdo con lo grafiado en los Planos de las presentes
Dircctrices.

Cuando a resultas del trazado definitivo, sea necesa-
rio realizar secciones en désmonte muy importantes, s
tendera a realizar estos tramos con soluciones constructi-
vas tipo «lalso tdnel», para minimizar el impacto ambien-
tal y visual ocasionado por los grandes movimientos de
ticrra, sin perjuicio de posibilitar el trazado panoramico
de la bahia que se pretende.

1.4.3. El Eje viario Portméan-Los Belones (MU-314),

dehera cumplir las siguientes condiciones:
L]

a) El hecho de que esta carretera, en su tramo mds
préximo a Portmdn. discurra por zonas de alto valor
paisajistico y ambiental, obligard a dcfinir su trazado de
manera que se adapte lo mejor posible a la actual traza,
por lo que se considerardn los radios minimos y las pen-
dientes mdaximas que permita la Instruccién de Carrete-
ras, debiendo adoptar las medidas necesarias para que la
superficie ocupada por la carretera sea minima, y se pro-
duzea la menor afeccion posible al entorno natural.

b} Las condiciones de trifico y seccién transversal
serdan andlogos al eje Portman-Autovia de Alicante, dife-

renciando ¢l terreno, a efectos del proyecto de la carrete-
ra, en dos tramos:

- Portmdan-Atamaria: montafioso
- Atamaria-Los Belones: Llano-ondulado.

c) A su paso por el campo de Golf de Atamaria, ha-
brd que dotar a la carretera de la suficiente permeabilidad
para permitir la circulacion entre los dos campos de golf
existentes a cada lado de la carretera, de manera que
no se interfiera en el trifico que circule por el eje con-
siderado.

1.4.4. La carretera F-42 desde El Llano hasta la Au-
tovia de la Manga constituye el acceso directo a la misma
para las poblaciones de El Llano, El Estrecho y El Beal.
Sus caracteristicas, a efectos de dimensionamiento en su
mejora deberdn ser:

a) Seccion transversal 7/10
b) LM.D. previsible > 2.000 v/dia
¢) Terreno: Llano-ondulado.

1.4.5 La carretera F-42 en su tramo desde El Liano
hasta Portman, debe permanecer con el mismo trazado
que actualmente dispone, debiendo mejorar su firme y
drenaje. Para ello se propone la ejecucién de un firme a
base de un doble tratamiento superficial. De esta manera
se potenciard su uso como itinerario turistico de montafia
y como acceso a espacios controlados para tiempo libre
dentro del Parque Natural de la Pefia del Aguila.

1.4.6 La carretera N-332 entre Cartagena y La
Unidn, debera poseer las caracteristicas de una via de ca-
ricter semi-urbano, con usos intensivos en sus margenes
por lo que debe dotarse de vias de servicio, accesos con-
trolados e intersecciones, zonas pecatonales y ajardinadas
e iluminacién. Su configuracién debera ser la de una
«Via-Parque», donde se conjuguen las necesidades im-
puestas por los usos de los terrenos colindantes y las deri-
vadas de dar la necesaria fluidez a un trafico con una ele-
vada LM.D. .

1.4.7 El nuevo acceso a la Playa de El Gorguel, de-
berd ser una actuacidn «blanda», muy adaptada a la topo-
grafia del terreno y con las caracteristicas derivadas de la
funcién que pretende desermnpefiar por lo que dispondra de
un ancho mdximo de 5 metros y un firme a base de tra-
tamiento superficial y un trazado tanto en planta como en
alzado que minimice los movimientos de tierra necesarios
para su explanacién.

1.4.8 El Bulevar de la bahia, en los tramos que
constituyen los accesos a Portman. discurrirdn segin los
trazados de los encauzamientos de las Ramblas existen-
tes. Dispondran de calzadas separadas para cada sentido
de circulacidn, situadas a ambos margenes de dichos
encauzamientos, posibilitando la construccién de paseos
y areas ajardinadas y aparcamientos.

El diseiio de la seccidn transversal de cste importan-
le eje viario, tendrd un ancho minimo de 40 metros, en el
que se incluye el ancho necesario para la canalizacion de
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las ramblas, evaluado en aproximadamente 10 metros.
Este mismo ancho, se mantendré en el arco de la bahia,
junto al Paseo Maritimo y segin los criterios definidos en
las Directrices de Espacios Verdes y Dotaciones Urbanas.

11.2.- FERROCARRILES
2.1 Sintesis del Analisis y Diagnéstico.

Las instalaciones ferroviarias de Cartagena, junto al
ramal de RENFE que termina en Escombreras, constitu-
yen el conjunto de infraestructuras sobre el que se apoya
¢l transporte ferroviario tanto de pasajeros como de mer-
cancias de toda la comarca de Cartagena y la zona objeto

de estas Directrices, para sus comunicaciones con el exte-

rior a través de las linecas de ancho RENFE.

Los servicios ferroviarios para viajeros comunican
la zona con ¢l centro peninsular y con el resto del Levante
¢spafiol y Calalufia. No existen servicios con Andalucia.
La demanda de transporte por mercancias estd sufriendo
los avatares de la crisis industrial que sufre la comarca en
su conjunto, existiendo unas perspectivas de capitacién
de trafico que serd funcion del desarrollo que alcancen di-
versas Industrias asentadas en la comarca, como General
Electric, Repsol-Butano o Fersa-Enfersa.

Las actuaciones que cn el tema ferroviario estén

contempladas en el Plan de Desarrollo de Cartagena, tales
como una nueva terminal de contenedores en Escombreras o
el desvio del ferrocarril a su paso por Barrio Peral, contri-
buirdn sin duda a potenciar este modo de transporte.

LLa otra linea existente en el Area de la Directrices
¢s la Linea de FEVE Cartagena-Los Nietos, dnica de es-
tas caracteristicas en la Regién de Murcia.

l.a infraestructura de esta linea se caracteriza por el
mal estado de la misma, con carriles muy desgastados.
Las Estaciones y Apeaderos carecen cn general de Mar-
quesinas que protejan al viajero de las inclemencias climati-
cas. Los pasos a nivel carecen de semibarreras autométicas
que garanticen una cierta seguridad en la explotacion.

El material mévil es muy anticuado y presenta gra-
ves deficiencias, como la ausencia de aire acondicionado,
imprescindible en un servicio turistico.

En relacién a la demanda y oferta de transporte, el
servicio en la actualidad estd altamente infrautilizado en
cuanto a su capacidad de transporte. En temporada baja
el servicio resulta adecuado a la demanda real, si se ex-
ceptian los dias festivos con buen tiempo, en los que los
trenes con destine a Los Nietos van excesivamente carga-
dos. Esta demanda escasa podria incrementarse si el ser-
vicio fuera mejor y se aumentara la frecuencia. En tempo-
rada alta (junio-septiembre), la escasez de material movil
obliga a dar un servicio claramente insuficiente. en el que
los viajeros carecen de confort y los trenes van notoria-
mente sobrecargados.

Como conclusién, se puede afirmar que la Linea de
FEVE Cartagena- Los Nietos, presenta como uno de sas
problemas basicos sus caracteristicas estacionales. Pero

este efecto se ve profundamente agravado porque el trafi-
co presenta una constante tendencia regresiva desde el
afio 1977. lo que genera un déficit de explotacidn crecien-
te. La inexistencia de inversiones significativas que mejo-
ren su infraestructura y superestructura estid provocando
el constante deterioro de ta misma de manera que puede .
llegar a amenazar su supervivencia a medio plazo y, a su
vez, tiende a retraer la demanda, alimentando asi un
circulo vicioso.

2.2 Objetivos y Criterios Basicos.

En cuanto al Ferrocarril de Via Estrecha, las direc-
trices apuestan firmemente por su mantenimiento y su
prolongacién hasta La Manga, en base a las siguientes
consideraciones:

a) El desarrolio lineal de esta infraestructura en el -
mite Norte y Este de las Directrices, constituye un ele-
mento fuertemente estructurante, definidor de la vocacion
de usos y espacios limitrofes e intermedios entre esta in-
fraestructura y el corredor de La Manga.

b) E! ferrocarril de via estrecha puede convertirse en
la espina dorsal del transporte de cercanias dentro del co-
rredor Cartagena-La Manga, potenciando la integracion
de la capacidad subregional con el primer Centro Turfsti-
co de la Region. :

Convenientemente explotado, facilitaria el movimiento
pendular entre los diversos nicleos urbanos, que cada vez
mas, serdn utilizados como residencia habitual por perso-
nas cuyo trabajo, estudios, o vida social transcurra en
Cartagena-ciudad. La prolongacién de FEVE incrementa
sin duda, la accesibilidad y movilidad para Los Belones,
Area de equipamiento turistico del mismo nombre, Playa
Honda, Cabo de Palos y Zona Sur de La Manga.

La mejora de la linea Cartagena-Los Nietos incre-
mentaria la integracién Cartagena-La Unién en las rela-
ciones de mercado de trabajo y otras dependencias fun-
cionales, prestando un importante papel a los niicleos de
la Sierra Minera, ¥ consolidaria un modo de transporte
que histéricamente ha desempeifiado una funcién crucial
para el desarrollo de la zona

¢) Es conveniente dar un medio alternativo de trans-
porte para el viajero con origen y destino en La Manga,
frente a los medios predominantes hoy en dia: el vehiculo
privado y el autobus.

d) Actuard en competencia con el autobis, como
transporte publico, lo cual es beneficioso para el usuario
pues ambos modos mejorardn el servicio para captar via-
jeros.

¢) Completado con la realizacién de un Intercam-
biador Modal en la base de La Mariga, aunando una Es-
tacién de Autobuses con una terminal de FEVE, se crea-
ria un drea de centralidad que favoreceria la potencial
movilidad de todo el espacio turistico de La Manga y el
Area de Equipamiento de los Belones, integrando con ello
el eje Portmdn-Atamaria. '
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Esta actuacion, unida a una decidida politica de apo-
yo al transporte piiblico que incluyera medidas tarifarias
y de rcgulacién del trifico en La Manga, supondria una
alternativa clara al transporte privado, favoreciendo la
descongestién de la zona.

) De la prognosis de trdfico realizadas se observa
que mejorando las condiciones actuales del servicio, fre-
cuencia, confort, infraestructura ete., y prolongando el
FEVE hasta La Manga, este dltimo modo superarfa al au-
(obis en porcentaje de captacion de trifico, tanto en épo-
ca alta como baja.

£} Desde el punto de vista econdémico y de la renta-
bilidad, resulta evidente que ante cualquier opcidn que se
decida acometer, con el objetivo de mejorar el servicio y
la infraestructura, serd deficitario como la mayoria del
transporte piblico en cualquier pais del mundo. Pero aun
asi, en funcion de las mejoras que se hagan se pueden obte-
ner una cobertura de costes que ronde entre el 40% y el
9, 1o cual se puede considerar como bastante aceptable.

Hay que destacar el hecho de que los indicadores
ccondmicos de las inversiones a realizar para la mejora
de FEVE, en términos de Tasa de Rentabilidad ¥y razén
Beneficio/Coste, son negativos en todas las opciones que
impliquen invertir en esta linea ferroviaria. Teniendo por
seguro que en el andlisis econdmico y financiero es muy
dificil de introducir la rentabilidad social en términos mo-
netarios, las decisiones a adoptar para realizar inversio-
nes en un Transporte Piblico, trascienden de cuestiones
meramentc técnicas y se introducen en el campo de la Po-
litica de Transportes que la Administraciéon competente
esté dispuesta a afrontar,

La prolongacion de FEVE, es una actuacion que so-
hrepasa por sus caracteristicas el propio dmbito de las
Directrices, y su eclevado coste resulta dificil asumir por
el Organismo que la gestiona por los antecedentes exis-
tentes. Por otro lado, tampoco es clara su viabilidad eco-
ndmica si no existen garantias de captacién del potencial
usuario de L.a Manga.

2.3 Directrices de Actuacién y Ordenacién.
Actuaciones Propuestas.

Como consecuencia de todo lo descrito en el aparta-
do anterior estas Directrices proponen:

1) El mantenimiento de una reserva de suelo para la
posible ampliacién de FEVE hasta La Manga v la instala-
cion de un Intercambiador Modal en el punto final del
trayecto.

2) La mejora del servicio y las infracstructuras exis-
tentes de la linea Cartagena-Los Nietos, asf como del ma-
terial movil que es utilizado en la linea.

Directrices
2.3.1 Se impulsara el adelanto de las actuaciones,

guc cn materia ferroviaria vienen contempladas en el Plan
Especial para el Desarrollo de Cartagena, por su inciden-

cia en la dinamizacién econémica y en la movilidad gene-
ral del Area objeto de estas Directrices (Desvio del ferro-
carril a su paso por Barrio Peral, Terminal de contenedo-
res) y otras actuaciones con incidencia en el sector ferro-
viario como el intercambiador Bus-Feve en Cartagena.

2.3.2 El Plan General de Ordenacién Urbana de
Cartagena, recogerd la reserva de suelo necesaria para la
prolongacién de FEVE hasta La Manga, de acuerdo con
el esquema planteado en estas Directrices y segtin exigen-
cias impuestas por las infraesiructuras viarias de reciente
construccidn como la Autovia de acceso a La Manga. Se
tomara como referencia para adaptar el trazado el «Fstu-
dio de viabilidad del ferrocarril de via estrecha Cartage-
na-Los Nietos» elaborado por la Comunidad Auténoma
de Murcia. E1 P.O.R.N. de Calblanque, en sus determina-
ciones, posibilitar Ia inclusion dentro de sus limites de
esta infraestructura.

2.3.3 EI P.G.O.U. de Cartagena debera habilitar un
espacio en La Manga para la posible construccién de una
Estacién Intermodal FEVE-BUS. Dicho espacio debera
situarse e¢n la entrada de La Manga, en el entorno de la
zona denominada «E! Viveros. :

2.3.4.- Alternativamente la reserva de suelo para este
centro intermodal podria desplazarse a Cabo de Palos si asf
se establece en las Directrices de Ordenacién del Mar Me-
nor en cuyo ambito se encuadra el Intercambiador,

En este sentido serdn determinantes los estudios téc-
nicos de viabilidad que las Directrices incorporen en
cuanto a las posibilidades del trazade desde Cabo de Pa-
los a La Manga resolviendo la interseccién con la autovia
de La Manga y la valoracién del impacto ambiental y
paisajistico producido en el espacio protegido de las Sali-
nas de Marchamalo y su entorno por las soluciones que
se propongan.

2.3.5. La prolongacion del FEVE hasta Cabo de Pa-
los 0 La Manga se debera ejecutar una vez gue las condi-
ciones econémicas y una politica decidida de apoyo at
transporte pliblico seguida por la Administracién compe-
tente favorezcan la implantacion de tal infraestructura.
Para ello, todos los indicadores que inciden en su posible
viabilidad, deberin ser objeto de un continuo seguimiento
por parte de los organismos interesados, FEVE y Comu-
nidad Auténoma de Murcia, con el fin de advertir en el
momento preciso de la conveniencia u oportunidad de

realizar esta infraestructura del transporte.

2.3.6.- La mejora de la linea de FEVE existente, de-
berd contemplar las siguientes actuaciones:

- Renovacion totai de via con carril de 54 Kg vy tra-
viesa monoblock.,

- Sefializacién con bloqueo automatico.

- Instalacién de semibarreras automaticas en los pa-
s0s a nivel.

- Rehabilitacidn de estaciones y construccién de
nuevos andenes.
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- Renovacion del material mévil con nuevas unida-
des de tren con traccidn diésel dotados con aire acondi-
cionado.

11.3.- TRANSPORTE PUBLICO POR
CARRETERA

3.1 Sintesis del Analisis y Diagnéstico.

Los scrvicios regulares de viajeros por carretera que
operan en la zona presentan en la actualidad una amplia
gama de horarios y frecuencias, adaptandose por lo gene-
ral a la demanda segiin sea temporada alta o baja.

Al igual que el transporte por ferrocarril, la princi-
pal distuncionalidad estriba en la fuerte estacionalidad de
la demanda. obligando a fuertes reajustes en el servicio.

Existen una serie de lineas de autobis que hacen una |

importante competencia a los servicios ferroviarios, des-
tacando las lineas Cartagena-La Unidn y Cartagena-La
Manga. La primera de ellas coincide en todo su recorrido
con cl ferrocarril, siendo su cuota de mercado superior a
la de éste, debido fundamentalmente a la mejor accesibili-
dad de las paradas de autobus para los usuarios.

El autobis, tantdo en Cartagena como en La Unidn
dispone de varias paradas dentro del casco urbano lo que
evidentemente resulta mids ¢cémodo, lo que origina que los
vigjeros preficran este modo de transporte antes que tener
que desplazarse a la estacidn de FEVE.

La actual siluacién de las concesiones de lineas y el
régimen administrativo de su funcionamiento, hace que en
una determinada linea, la oferta deba adaptarse a la deman-
da, por lo que, en este sentido, no existirdn problemas.

Las comunicaciones de Portmdn con Cartagena es-
tin garantizadas al ser la linea Portman-La Unién una hi-
juela de ia linea Cartagena-La Uni6n, por lo que en el
momento que la demanda lo exigiera podria ponerse en
funcionamiento la linea Cartagena-Portmdn, e incluso
Portmin-l.a Manga como una hijuela de la linea Cartage-
na-La Manga.

Las principales quejas de los usuarios en relacién
con el servicio prestado por determinadas lineas de auto-
buses cstriban en lo poce adecuado de los horarios y la
insuficiencia de las expediciones, estando centradas estas
deficiencias fundamentalmente en temporada alta y en los
lincs de semana.

3.2 Objetivos y Criterios Basicos.

L.os objetivos principales de las Directrices en cuan-
to al servicio de transporte publico por carretera se cen-
tran en los siguientes aspectos:

a) La mejora de los servicios existentes con el fin de
corregir las deficicncias observadas en cuanto a las para-
das establecidas, horario y frecuencia de algunas lineas y
en determinadas épocas.

b) Potenciacién y reforzamiento del corredor Carta-
gena-La Manga, tanto por autovia como por La Unidn,
por ser el gran eje vertebrador de la zona que conecta a
todos los nicleos entre si y con los principales puntos de
generacion y atraccién de viajes. '

¢) La transformacion urbanistica de Portmadn exigird
una nueva linea que lo enlace con Cartagena y con La
Manga, teniendo al ndcleo turistico como origen y desti-
no, generando un nuevo cotredor de transporte que arti-
culara el area turistica Portman-Atamaria-Los Belones-
1.a Manga

3.3 Directrices de Actuacién y Ordenacion.

Actuaciones propuestas

La mejora de un sistema de transporte piblico exis-
tente y consolidado, realizado por Empresas privadas en
régimen de concesién, necesitard de un esfuerzo por parte
de 1a Administracién que autoriza, inspecciona y sancio-
na dentro de este Sector, para acomodar y adecuar el fun-
cionamiento de las lineas de autobuses a las necesidades
y demandas de los usuarios.

Por lo tanto, y en este sentido se propone, el estudio,
por parte de la Administracién de las reales necesidades
de la demanda, y el establecimiento de un sistema de con-
trol e inspeccion de los distintos pardmetros y variables
que inciden en la respuesta de los servicios existentes
para atender dicha demanda.

La existencia de una gran infraestructura turistica en
Portmin, demandari la creacién de una linea de autobu-
ses que conecte dicho nicleo con los centros
subregionales y de atraccién de viajes como son Cartage-
nay L.a Manga.

Toda linea de autobuses necesita de una infraestruc-
tura minima para atender las necesidades de los viajeros
en sus tiempos de espera asi como para racionalizar y
centralizar determinados servicios propios del transporte
piblico. Por lo tanto, en el apartado de infraestructuras
se propone:

a) La construccidén de una Egtacién de Autobuses
Ligera en Portmdn.

b) La creacién de un Intercambiador Modal! de
transporte en La Manga.

¢) Parada de autobuses en Atamaria y en el espacio
turistico de T.os Belones.

Directrices

3.3.1 La Administracién realizari un estudio scbre
adaptacién a la demanda de las Lineas del corredor Car-
tagena-La Manga, con especial incidencia en la definicién
de las paradas, horarios y frecuencias que realmente sean
demandados por los usuarios. El estudio contemnplard la
realizacién de encuestas a los usuarios reales y potencia-
les de las lineas y la implantacién de un sistema de con-
trol e inspeccion de los distintos pardmetros, variables y
deficiencias detectadas.
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A la vista de los resultados de este estudio, la Admi-
nistracidn revisard las condiciones de las concesiones de
las lineas de manera que &stas se adapten a las modifica-
cioncs que sean pertinentes,

3.3.2 El establecimiento de una nueva linea de auto-
buses a través del corredor Cartagena-Portmdn-La Man-
£a serd objeto de un especial seguimiento por parte de la
Administracidn, con objeto de dar respuesta inmediata a
las necesidades que se deriven del progresivo desarrollo
urbanistico de Portman. Dicha linea podri ser de nueva
creacion o bien hijuelas de las ya existentes Cartagena-La
Unién o Cartagena-La Manga.

El scrvicio Portmdan-L.a Manga, debera tener paradas
en los principales nicleos que atravicsen ese eje, espe-
ctalmente en Atamarfa y Los Belones, sin perjuicio de la
cxistencia de servicios directos entre Portmdn y La Manga.

3.3.3 La Estacién de autobuses que se construya en
Portmdn serd una instalacién con los servicios minimos
que garanticen su explotacién. Los elementos que debera
disponer scran:

- Marquesina para zona de espera de viajeros y zona
de embarquc. '

- Un nimero determinado de ddrsenas que serd fun-
cién de las lineas que se establezcan y de los horarios fi-
jados.

- Ascos publicos.

- Bar-cantina,

- Teléfono piiblico.,
- Aparcamiento

-Opcionalmente podrd contar con locales comercia-
les y despacho de billetes.

3.3.4 El intercambiador modal de L.a Manga debera
servir para ¢l modo Bus-Ferrocarril. La construccién de
esta infraestructura vendrd condicionada por la prolonga-
cion de FEVE hasta Cabo de Palos o La Manga por lo
que sc cstard a lo dispuesto en el apartado 2.3.5.

3.3.5 Como actuacién exdgena, pero de gran impor-
tancia para ia zona objecto de estas Directrices, la puesta
en lfuncionamiento de la Estacidn de Autobuses de Carta-
gena, junto a la Estacion de FEVE, exigira la reordena-
¢cidn del sistema de transporte urbano de esta ciudad,
acompafado de una politica tarifaria que favorezca la
intermodalidad.

f1.4.- AEROPUERTO
4.1 Sintesis del Analisis y diagnéstico.

El Acropuerto de San Javier, al encontrarse en los
terrenos de la Base Aérea, estd supeditado en su desarro-
llo al Ministerio de Defensa, y su actividad a la Academia
General del Aire, 1o que supone un hdndicap que condi-
ciona totalmente al aeropuerto.

La capacidad del campo de vuelos existente, es sufi-
ciente para el trifico actual y el previsto hasta el tdltimo
ano horizonte 2.005, siempre que en el aeropuerto no
operen aeronaves de tipo E, ya que la longitud de pista y
su distancia a la calle de rodaje, impone esta limitacién.

La plataforma, en sus dimensiones y configuracién
actual, es suficiente para acoger el triafico actual y el es-
perado hasta 1995. Su capacidad, asimismo, esta condi-
cionada a que el tipo de aeronaves no sea superior al E.

La capacidad del aparcamiento de vehiculos auto-
mdéviles, es suficiente para atender la demanda actual. Sin
embargo, en los horizontes analizados serd necesario aco-
meter la ampliacién de este drea para acoger el trafico
previsto.

La capacidad de acceso al aeropuerto es suficiente
para la demanda actual y la prevista para €l dltimo afio

-horizonte.

Como resumen-diagnéstico final, el Aeropuerto de
San Javier para poder acoger ¢l triafico esperado segin la
prognosis, deberd ser remodelado en profundidad, pues
presenta insuficiencia de servicios, que se concretan en la
plataforma de estacionamiento de aviones, ¢l estacionamien-
to de vehiculos y la capacidad en hora punta de la terminal
de pasajeros.

Con la configuracién actual de campo de vuelos
{distancias menores de las recomendadas entre calle de
rodaje y pista y escaso fondo de desarroilo de la platafor-
ma), no se puede desarrollar un trifico acorde con la evo-
lucidn turistica que se presenta en el drea de influéncia, y
que hace prever la entrada de aeronaves de mayores re-
querimientos, aunque ia tendencia observada en los vue-
los comunitarios es de un descenso en las capacidades de
cabina, llegando a las cifras ideales de 110-120 pasaje-
ros, pues no se trata de que vengan aviones grandes sino
aviones cuya capacidad en pasaje sea rentable. De esto se
deduce que habria que crear infraestructuras para am-
pliar las instalaciones, al aumentar el nimero de aviones
pequefios-medianos, y ser mayor la frecuencia de vuelos
en llegadas.

Por iltimo, serfa fundamental disponer de un servi-
cio de transporte ptiblico por carretera que conecte el Ac-
ropuerto con Murcia y Cartagena, pues la dependencia
del vehiculo privado para trasladarse desde o hasta el ae-
ropuerto condiciona muchos viajes, desplazando algunos
de ellos hacia modos de transporte mds centralizados en
las grandes ciudades.

El aeropuerto de Alicante, dada su importancia, por
trifico e instalaciones, constituye un aeropuerto con in-
fluencia suprarregional, ya que dado su proximidad con
el Area de Murcia, proporciona el complemento necesario
a nive] de oferta de servicios aéreos para la zona central
de la Regién de Murcia.

4.2 Objetivos y Criterios Basicos.

Tratar sobre la problemdtica del aeropuerto para la
zona de Portman y la Sierra Minera, constituye al mismo
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tiempo el punto de discusion del sistema aeroportuario de
la Region de Murcia en su conjunto.

l.a mejora de este sistema beneficia, sin duda a todos
los murcianos, pero la definicién de la estrategia a seguir
respecto al Acropuerto de San Javier, adquiere una espe-
cial importancia para los potenciales usuarios de la zona
de Tas Directrices por su proximidad a éL

El desarrollo y potenciacidn del Aeropuerto de San
Javicr parte de la existencia de una situacion que ha in-
Muido decisivamenie desde su apertura y que se manten-
dri posibiemente a medio plazo, esto es, la limitacion de
su franja horarta operativa.

La adaptacién a horarios flexibles por parte de los
vuelos chirer y la naturaleza eminentemente turistica del
entorno donde se ubica el Aeropuerto, hacen de éste una
instalacion con un uso ya consolidado para el sector tu-
ristico y con una gran potencialidad.

La mcjora de la accesibilidad al Aeropuerto de Ali-
cante con la construccion de la Autovia Cartagena-Ali-
cante, la gran oferta de servicios que ofrece este Aero-
puerto. y el nliimero vy tipos de vuelos y companiias que
operan cn ¢ hacen del Aeropuerto de Alicante la gran
oferta acroportuaria basica y el punto de referencia para
satisfacer las demandas insatisfechas de transporte aéreo

Asi pues. el objetivo fundamental de estas Directri-
ces en relactén con el Sistema Aeroportuario regional es
¢l definir la luncionalidad basica de las instalaciones
existentes y cslablecer las pautas para el desarrollo de las
mismas en basc a satisfacer la potencial demanda del
Area Cartagena-Mar Menor.

4.3 Directrices de Actuacion y Ordenacion.
Directrices

4.3.1 Kl Aeropuerto de San Javier debe constituir la
gran instalacion aeroportuaria para usos turisticos de la
Region de Murcia, de manera que sea capaz de dar res-
puesta a la creciente evolucion y desarrollo de este sector.

Debe consolidar su actual condicién de acropuerto
Lturistico estival, con fuerte demanda de temporada, para
lo cual debe mejorar progresivamente sus instalaciones,
con ¢l fin de mantener esta posicién y desarroliar en el fu-
ture funciones mas importantes.

4.3.2 Sc tenderd a la apertura de nuevos pasillos aé-
rcos que permitan la creacidén de lineas regulares con ori-
gen y destino en San Javier. Para ello se debe profundizar
cn el mejor uso racional del espacio aéreo controlado.
Con este fin. se deben adecuar 1os medios necesarios para
la coexistencia de vuelos militares y civiles para lo que se

deberan construir las infraestructuras necesarias y la ins-

(afacién de los medios auxiliares de vuelo que se precisen

4.3.3 Sc desarrollardn y construiran las instalaciones
nccesarias para atender las necesidades impuestas por un
incremento en el niimero de aviones tipo pequefio-media-
no y ser mayor la frecuencia de vuelos charter en llega-

das. Estas remodelaciones se podran Hevar a cabo de for-
ma paulatina, de acuerdo con los aumentos de trafico por
estaciones, siendo siempre la mas determinante la época
de verano.

4.3.4 En cuanto la demanda sea suficiente se garan-
tizard el acceso al Aeropuerto mediante un transporte pu-
blico, que debera tener su origen en Cartagena, debiendo
considerar en época estival la posibilidad de establecer
otro adicional con destino al Aeropuerto y con origen en
La Manga.

11.5.PUERTOS

5.1 Sintesis del Analisis y Diagnéstico.

El puerto de Cartagena, por su funcién, trificé, ins-
talaciones y servicios constituye la gran infraestructura
portuaria, no sélo de la zona, sino de toda la Region de
Murcia, adquiriendo una importancia e infiuencia
suprarregional.

La demanda de trifico comercial maritimo, generado
por la actividad industrial de la Region, encuentra en este
puerto el gran punto de referencia y la gran infraestructu-
ra portuaria necesaria para sus operaciones.

La actividad pesquera, cuenta como base de opera-
ciones para las embarcaciones de la zona, las dirsenas
pesqueras de los puertos de Cartagena y Cabo de Palos.

Esta actividad desaparecié en Portman a causa del
aterramiento de su bahia, trasladindose su flota pesquera
a Cgbo de Palos. En la actualidad existen una serie de
embarcaciones dedicadas a labores pesqueras artesanales
que no disponen de unas instalaciones apropiadas para
realizar su labor. La ausencia de un puerto en Portmadn,
ademas de provocar la casi desaparicién de una actividad
que era tradicional en esa poblacién, ha evitado la posibi-
lidad de disponer de un puerto de refugio para la flota
pesquera que opera en la zona y que utilizaba ese puerto
para tal funcidn,

La actividad ndutico-deportiva adolece de un déficit
de instalaciones en el litoral Mediterrdneo de la Regién.
El desarrollo turistico de Portmadn, incrementard ese défi-
cit. El incremento del nivel de renta de la poblacién con el
consiguiente anmento en el nimero de embarcaciones re-
creativas y deportivas, demanda un incremento en la ofer-
ta de puntos de amarre y de instalaciones nduticas de cali-
dad. :

Otro hecho destacable detectado en los dltimos anos,
es el aumento del denominado «turismo ndutico», realiza-
do por personas, generalmente de nacionalidad extranjera
que disfrutan de sus vacaciones a bordo de su embarca-
cién recorriendo los diversos litorales del Mar Mediterra-
neo. La oferta de instalaciones nduticas para este sector
turistico es muy escasa y con una calidad inferior a la de
otros puertos existentes en el litoral mediterrdneo espaiicl
de otras regiones, pudiendo indicar como ejemplo de ins-
talacién de primera categoria en nuestro litoral, dnica-
mente el caso del Puerto Deportivo Tomés Maestre en La
Manga.
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I.a bahia de Portman, una vez recuperada dispone de
unas condiciones de abrigo excepcionales, 1o que unido a
sus perspectivas de conversidn en foco turistico, posibili-
(a la instalaciéon de una gran infraestructura portuaria
nautico-deportiva,

5.2 Objetivos y Criterios Basicos.

La necesidad de establecer una instalacién portuaria
en Portmdn se pone claramente de manifiesto por los si-
guientes motivos:

El litoral mediterraneo murciano sufre un gran défi-
cit de puntos de amarre para embarcaciones nautico-de-
portivas.

La actividad turistica e inmobiliaria prevista en estas
Directrices en ¢l eje Portman-Atamaria-Los Belones de-
mandara equipamientos nauticos de calidad con los que
completar una oferta turistica diversificada y acorde con
tas tendencias del turismo moderno.

Existe una correspondencia biunivoca entre la acti-
vidad inmobiliaria y la implantacién de equipamientos tu-
risticos, por lo que la existencia de un puerto deportivo en
Portman impulsard y favorecera las condiciones para que
¢l mercado inmobiliario se desarrolle con éptimas expec-
tativas.

En definitiva, no se puede concebir un proyecto tu-
ristico de calidad, sin las infraestructuras de equipamiento
necesarias, estando demostrado que un puerto deportivo
constituye uno de los elementos con mayor capacidad de
impulsar un gran nimero de actividades generadoras de
crectmicnto econdmico, contribuyendo a cumplir con uno

de los objetivos fundamentales de estas Directrices, que
no es otro que el de dinamizar la economia de un drea en
crisis pero con grandes potencialidades turisticas.

La existencia de una cierta actividad pesquera tradi-
cional, con embarcaciones que no cuentan en la actuali-
dad con las instalaciones adecuadas vy las favorables pers-
pectivas de recuperar una actividad alin mayor

5.3 Directrices de Actuaciéon y Ordenacion.

Actuaciones Propuestas

La principal actuacién en materia portuaria, pro-
puesta en estas Directrices, se centra en la construccién
de un Puerto en Portman. La funcionalidad de dicho puer-
to debe ser la deportiva y la pesquera. Sus caracteristicas
y particularidades serdn las que se desarrollan en el apar-
tado siguiente.

Directrices

5.3.1 La Administracién competente en materia de
Puertos Deportivos impulsara la creacién de un puerto en
Portman que debera contar con darsenas pesquera y de-
portiva.

5.3.2 Las caracteristicas de la darsena deportiva asi
como las instalaciones y servicios que debera contener se-

rdn, como minimo las siguientes:

- Puntos de atraque para 500 embarcaciones. Las
esloras, en su mayoria, serdan superiores a 10 m.

- Servicios:

o Agua » Alumbrado »  Bar-restaurante

e Electricidad ] « Locales comerciales |« Duchas-sanitarios

» Portico elevador + Recogida de basuras |»  Hielo

¢+  Grua » Telétono « Informacion meteorologica

¢ Suministro combustible (s Almacenes

e  Correos

+« Radio .

Aparcamiento .

Balizamento

» Edificio social [

5.3.3 La ddrsena pesquera dispondrd de puntos de
atraquc para unas 25-30 embarcaciones pesqueras con
csloras de entre 6 a 10 metros.

Su superficie en tierra contard con espacio para ten-
dido de redes y para la construccién de una lonja de pes-
cado y edificaciones auxiliares para los pescadores, Las
instalaciones necesarias para el varado reparaciones y
mantenimiento podrin ser comunes con las de la darsena
deportiva,

5.3.4. El emplazamiento para la ubicacién de esta

infraestructura serd el lado occidental de la bahia, entre el
vértice exterior y el antiguo muelle pesquero. Su
disposion sera tal que la superficie ocupada en la direc-
cién Este Oeste sea minima, segtin el esquema previsto en
las Directrices.

5.3.5 La Comunidad Auténoma de Murcia, como ad-
ministracién competente en materia de puertos deportivos,
incluird el puerto de Portman dentro de sus Planes y Progra-
mas que elabore en materia de instalaciones ndutico-deporti-
vas y revisari los existentes para incluir esta actuacion en
los plazos sefialados en las Directrices.
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5.3.0 La construccidn y explotacién de las instala-
ciones podra llevarse a cabo a través de cualquiera de las
Tormas que permita la Legislacion que, en materia de
Puertos, sca de obligado cumplimiento en la Comunidad
Auténoma de Murcia.

5.3.7 Esla actuacidn, por su especial incidencia en la
Bahia de Portman, deberd coordinarse con las previstas
para la recupcracion y regeneracion de la bahia, con el
objetivo de establecer las soluciones técnicas que
compatibilicen ambas actuaciones sin perjuicio de la discon-
tinuidad temporal que exista entre una actuacién y otra.

De tal suerte 1a solucidn planteada para el puerto de
Portmin en las Directrices tienen cardcter indicativo; su
¢jecucion no interferird con la regeneracion inmediata de
la Bahia y sin perjuicio de la necesaria coordinacién de
acluacioncs, para esta infraestructura portuaria se estard
a lo que disponga el Organismo Tutelar del Domino Pi-
blico Maritimo-Terrestre en cuanto a la adscripcién del
dominio piblico al Puerto Deportivoe y a la desafectacion
de la darsena de Portman del Puerto de Cartagena.

12. DIRECTRICES DE ORDE'NACI(')N DE LAS
INFRAESTRUCTURAS BASICAS DEL
TERRITORIO.

12.1.- ABASTECIMIENTO.
1.1 Sintesis del Anilisis y Diagnéstico.

La Mancomunidad de Canales del Taibilla, es el or-
ganismo-dependiente del M.O.P.T.M.A., encargado de ia
captacidn, tratamiento y distribucion de agua potable
hasta los depésitos de cabecera de las diversas poblacio-
nes de los municipios mancomunados.

De acuerdo con la disposicién y capacidad de las re-
des existentes, se puede afirmar que ésta atiende normal-
mente la demanda actual, de acuerdo con la poblacidn re-
sidente fija v 1a que estacionalmente aumenta en época de
vacaciones.

Las redes podrdn soportar un aumento de la deman-
da de acuerdo con ¢l crecimiento previsto en cada niicleo
y quec ha sido calculado segin las previsiones de pla-
ncamiento vigentes en la actualidad.

En base a lo anterior, aumentos considerables por
actuaciones urbanisticas a gran o media escala y no con-
templadas cn la actualidad, provocaran un déficit de
infracstructuras que hardn necesario el ajuste de lared y
la construccion de nuevas conducciones y depdsitos, so-
bre tode en el drea de Portmidn, donde sus
infraestructuras de abastecimiento estdn ajustadas a la
demanda actual.

1.2 Objetivos y Criterios Basicos.
L.os recursos hidraulicos de 1a Regidn adolecen de la

tradicionali falia de unas aportaciones hidricas que garan-
ticen las dotaciones necesarias para el consumo humano,

las demandas industriales y las caudales para riego agri-

cola con el suficiente margen como para disponer de am-

plias expectativas de desarrollo. El aumento de la pobla-
cién, la industria y, sobre todo, de las hectdreas de suelo
dedicadas a cultivos de regadio, unido a los ciclos de se-
quia habituales en estas latitudes ha provocado una espe-
cial sensibilidad en todos los sectores, -—--gestores del
agua y consumidores— que ha conducido a realizar un
esfuerzo tendente al aprovechamiento maximo de los es-
Casos recursos existentes.

L.a relativa magnitud de los caudales demandados
por la nueva ordenacién urbanistica unido al méximo
aprovechamiento de las aguas residuales de la zona del
Mar Menor, por la ejecucién del Plan de Saneamiento
que deriva para aguas de riego recursos anteriormente
desaprovechados, nos hace confirmar la garantia del su-
ministfo a las nuevas dreas turisticas, debiendo de prever
inicamente las infraestructuras necesarias para transpor-
tar y almacenar los nuevos caudales necesarios desde las
redes de abastecimiento existentes en la zona.

En este sentido, el Comité Ejecutivo de la Manco-
munidad de Canales del Taibilla, en acuerdo del 10 de ju-
lio de 1990, realizd un pronunciamiento favorable para el
suministro demandado por el desarrollo urbanistico de
Portmdn, sin perjuicio de la evaluacién del volumen pre-
ciso para que las necesidades atendibles fueran reflejadas
en el Plan Hidroldgico de Cuenca.

El Plan de Desarrolio de Cartagena incluye impor-
tantes obras de infraestructura de abastecimiento que fa-
cilitan la conexién del drea de Portmdan a las redes de su-
ministro de la Mancomunidad de Canales del Taibilla.

1.3 Directrices de Actuaciéon y Ordenacion.

Actuaciones propuestas

Las necesidades de infraestructuras de abastecimiento
originadas por la nueva ordenacién urbanistica de la bahia
de Portmdn se concretan en las siguientes actuaciones:

Nueva conduccién a Portmdn desde el depésito de
la Mancomunidad de Canales del Taibilla en Alumbres.

Nuevo depdsito de regulacion en Portman.
Directrices

1.3.1 La Mancomunidad de Canales del Taibilla sera
el Organismo encargado de la construccién y explotacion
de las actuaciones propuestas. Asimismo, adoptara las
medidas oportunas para garantizar el suministro una vez
aprobada la nueva ordenacién urbanistica.

1.3.2 Dado que la ordenacién prevista en Portman
afecta a dos Municipios distintos, las redes de distribu-
cién de agua que parten del depésito de regulacion, se
dispondrin de forma gue puedan ser gestionadas indepen-
dientemente en la parte de suelo correspondiente a cada
Municipio, pero con la posibilidad de conectarse entre si
ambas redes con el fin de facilitar la explotacién conjunta
de todo el area.

1.3.3 Los parametros de disefio de la nueva conduc-
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¢ion y del nuevo depdsito en Portman, vendran condicio-
nados por el umbral de habitantes con los que contara
Portmin de acuerdo con Ia nueva ordenacion.

I.3.4 El trazado de la nueva conduccién a Portman
debera (ener en cuenta la disposicién de los nuevos acce-
sos por carrelera hasta la bahia, a los efectos de
optimizar dicho trazado.

12.2.- SANEAMIENTO Y DEPURACION
2.1 Sintesis del Analisis y Diagnéstico.

El suneamiento y depuracidn de las aguas residuales
del Area objeto de las Directrices y de todo el Mar Menor
en su conjunto, ha supuesto uno de los déficit
infraestructuralcs més acuciantes y graves de esta zona,
no s6lo por cuestiones medioambientales relacionadas
con la contaminacién provocada por los residuos, sino
también por sus repercusiones econdmicas al no poder
aprovechar cstos recursos hidricos para el sector agricola.

El csfuerzo de aprovechamiento hidraulico de todos
los recursos disponibles, mencionado en el apartado ante-
rior, unido a los fuertes condicionantes medicambientales
quec hoy en dia es obligado imponer ¢n el tratamiento de
los residuos provocados por la actividad humana ha dado
como fruto un ambicioso Plan de Saneamiento del Mar
Menor. que tendrd como resultado mds positivo, el apro-
vechamiento integral de las aguas residuales de las pobla-
ciones riberefias del Mar Menor, para su reutilizacion
como agua de riego.

La puesta en marcha de dicho Plan ha supuesto,
igualmente, la generacién de propuestas de actuacién
complementarias con el objeto de solucionar el problema
de la depuracion de los vertidos de poblacicnes y nicleos,
que si bien no son riberefios, podian aprovechar las nue-
vas infraestructuras en proyecto para resolver su probie-
mitica cn este sentido.

Tal es el caso de la poblacion de La Unién y los na-
cleos de El Llano, El Estrecho y El Beal. En el primer
caso, se prevé como actuacion importante la construccion
de una Depuradora conectada a la balsa de regulacién de
las aguas depuradas del Mar Menor, y en el segundo caso
la conexidn del colector general que recoge las aguas
residuales de estos tres niicleos con la depuradora de El
Algar.

Estando también estas dos actuaciones ya previstas
en los planes de las Administraciones y sin perjuicio de
su incorporacién a los objetivos de las Directrices, dos
son los casos que restan por resolver: la depuracién de
Alumbres y de las nuevas dreas turisticas propuestas en
estas Directrices.

2,2 Objetivos y Criterios Basicos.

El niicleo de Alumbres reutiliza las aguas residuales
para cl ricgo pero sin las adecuadas condiciones de depu-
racion, No siendo posible la conexidn a sistemas de depu-
racidn praximos, la solucién definitiva pasa por estable-
cer un sistema propio adaptado a su techo poblacional e
industrial.

En el caso de Portmdn, se plantea la necesidad de
pensar en el posible sistema de tratamicnto y depuracién
de sus aguas residuales ante la incapacidad actual de su
depuradora de absorber los caudales previstos por un au-
mento de los vertidos.

Ante esta situacién, dos son las alternativas que se
plantean:

a) Dotar al nicleo de Portmdn de un sistema propio
de depuracién.

Bajo esta hipétesis, la solucion a adoptar en cuanto
al sistema de depuracion tiene que ponderar los distintos
factores que inciden a la hora de elegir dicho sistema,
como son: la simplicidad de construccién, 1a explotacién
y mantenimiento, los costes de construccién, rendimien-
tos, estabilidad, impacto ambiental, produccidn de fan-
gos, etc.; pero sin lugar a dudas, el condicionante que
mas incide y que obligatoriamente va a descartar a mu-
chas opciones serd la necesidad de espacio.

Ante la evidente carencia de espacio fisico, en condi-
ciones orogrificas capaces de admitir una instalacién de
este tipo, serdn descartables aquellas soluciones que im-
pliquen grandes superficies que requieran terrenos no
muy accidentados. Esta solucidn descariable es el
lagunaje, en cualquiera de sus variedades.

El sistema a elegir estard, por tanto, entre aquellos
basados en procesos bioldgicos (lechos bacterianos,
biodiscos, fangos activos) o en procesos fisico-quimicos
{coagulacién-floculacién y decantacién), Este tiltimo sis-
tema es el que menos espacio necesita, entre 0,1 y 0,2
m'/hab, frente a los anteriores 0,5-0,7 m*habitante.

Con esta opcidn podria estar garantizada la
reutilizacién de las aguas depuradas para regar las zonas
verdes que se generan mediante la construccién de una
balsa de almacenamiento y regulacion en un punto alto de
la sierra que circunda la bahia.

.

Finalmente, hay que destacar la necesidad de cons-
truir un emisario submarino de emergencia para los casos
de rotura o inutilizacidén accidental de la depuradora, y
ante la falta de suelo en el frente litoral para la ubicacién
de embalse de acumulacién cn los casos de averfa, dada
la morfologia de la bahia.

b) Conectar Portman con la red de infraestructuras
del Plan de Saneamiento del Mar Menor.

En este caso, habria que unir Portmin con el colec-
tor general que recoge las aguas residuales de las pobla-
ciones del Sur del Mar Menor, a la altura de Los Belones
para desde alli, conducir las aguas hasta la depuradera
Sur del Mar Menor.

El principal problema a solventar seria la elevacién de
estas aguas residuales hasta, aproximadamente la cota 150
desde practicamente la cota 0. Esta cuestidn, entrafia proble-
mas técnicos y sin duda, un elevado coste econdmico.

Asimismo, exige ¢l estudio de la adaptacion de las
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iniraestructuras proyectadas en el Plan de Saneamiento a
los caudales de Portman que, en un principio, no estaban
previstos.

Andlogamente al caso anterior, seria preciso un cmi-
sario submarino de emergencia en caso de rotura del sis-
tema de impulsion. En cualquier caso, su incidencia en el
medio serd escasa por su poca utilizacion,

El cstudio de ambas alternativas propuestas debe ser
objeto de un detallado andlisis técnico y econdmico, pues
ambas soluciones disponen de ventajas e inconvenientes.

Los principales factores que inciden en la decisién
final. basicamente sc pueden resumir de la siguiente ma-
nera:

En el caso de depuracion propia en Portman:

- Necesidad de bombear aguas residuales.

- Dificultad de ubicacidn de la depuradora.

- Construccidn de emisario submarino de emergencia.

- Posibilidad de reutilizacién de aguas depuradas en
¢l entorno de Portman, con un sobrecoste para su aprove-
chamiento.

En el caso de conexidn con el Plan de Saneamtento
del Mar Menor:

- Liberacidn de espacios en el area de Portman.

- Elevaciones de aguas residuales costosas en cons-
truccion y explotacion.

- Aprovechamiento de infraestructuras futuras en
fase de construccion.

- Reutilizacion total de las aguas depuradas.

- Construccion de un emisario submarino de emer-
cencia.

Todos cstos factores son traducibles en términos
ccondimicos una vez que se determinen las soluciones téc-
nicas mis adecuadas a cada caso, por lo que la decision
sobre el sistema a adoptar debera ser objeto de un minu-
¢ioso estudio téenico-econdmico.

2.3 Directrices de Actuacién y Ordenacion.

Actuaciones propuestas

Las propuestas de actuacidn que al no estar inclui-
das cn programas ya previstos se incluyen «ex-novo» en
cslas Directrices son:

- Construccién de una depuradora para el niicleo de
Alumbres.

- Establecimiento de un sistema de depuracion para
¢l Arca turistica de Portmadn.

- Concxiones del Espacio Turistico de los Belones y
Arca Turistica de Cala Reona con ¢l Plan de Saneamiento
del Mar Menor. _

- Inclusion dentra de las Obras y Proyectos del Plan
de Saneamiento del Mar Menor de aquellas necesarias
para la depuracion de las aguas residuales de La Unidn y
la conexidn del colector general de aguas residuales de El
[.Lano, El Estrecho y El Beal con la depuradora de El Algar.

Directrices

2.3.1 Todos los sistemas de depuracién que se plan-
teen en la zona objeto de las Directrices para cualquier
nicleo que no disponga de infraestructuras de depura-
cidn, tenderdn a la reutilizacion integral de las aguas,
bien estableciendo balsas de regulacién propias o bien co-
nectindose a la red dispuesta en ¢l Plan de Saneamiento
del Mar Menor. '

2.3.2 En el caso particular de Portmdn, se realizardn
los estudios técnicos y econdmicos necesarios para definir
el sistema definitivo de depuracidon de acuerdo con las
orientaciones bdsicas descritas en ei apartado 2.3. En di-
cho estudio, se incidira, como hecho destacable, en la po-
sibilidad de realizar ¢l sistema completo de depuracién,
por fases, de acuerdo al desarrolio urbanistico que vaya
adquiriendo Portmdn

2.3.3 El sistema de sancamiento que se establezca en
Portmdn debera ser separativo, con redes independientes
para las aguas residuales y las aguas pluviales.

2.3.4 Las actuaciones dirigidas a depurar las aguas
de la poblacién de la Unidn v los niicleos de El Llano, El
Estrecho y El Beal, se incluirdn en el Protocolo firmado
entre ¢l Ministerio de Obras Piblicas y la Comunidad
Auténoma de Murcia relativo a la realizacién del Plan de
Saneamiento del Mar Menor, definiendo las obras a reali-
zar y el organismo responsable de su ejecucién

2.3.5 Las nuevas areas turisticas de Los Belones y
Cala Reona conectardn su saneamiento al colector Sur
del Mar Menor, para conducir las aguas a fa depuradora
Sur definida en el Plan de Saneamiento del Mar Menor.

2.3.6 Se deberd acometer la depuracidn de las
aguas residuales de Alumbres, estableciendo las medidas
necesarias para su reutilizacién como agua de riego.

12.3.- RESIDUOS SOLIDOS.
3.1 Sintesis del Analisis y Diagnéstico.

El vertedero de El Gorguel constituye el punto de
vertido y tratamiento de los residuos sélidos de los Muni-
cipios de Cartagena, L.a Unién y parte del dé San Javier.
Su capacidad estd practicamente agotada. Como en la
mayoria dec vertederos de residuos sélidos, €] entorno se
encuentra muy deteriorado, afectando seriamente a las
condiciones medioambientales de su vertiente a la Ram-,
bla del Garguel, en donde se observan abundantes restos
de residuos transportados por el viento y sucesivas capas
de vertidos sin el tratamiento necesario de restauracion.

Se ha limitado a extender capas de tierra sobre las
de basura, dejando a la vista unos taludes que delatan
claramente la existencia del vertedero y la degradacidn
ambiental y paisajistica del entorno. i

Por lo tanto, los principales puntos de diagndstico en
relacion al vertedero de El Gorguel son los siguientes:
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a) Necesidad de restauracién ambiental de las zonas
agotadas del vertedero, sobre todo de las vertientes a la
Rambla del Gorguel.

b) Necesidad de localizar nuevas dreas de vertido
antc la prictica colmatacion de las zonas actualmente en
cxplotacion.

3.2 Objetivos y Criterios Basicos.

Los objetivos fundamentales de estas Directrices en
relacion con el tema de los residuos sélidos son los si-
guientes:

I°.- Establecer los criterios para la recuperacidn y
correccion de las dreas degradadas por el actual vertedero
con cspecial incidencia en las zonas que afectan a la
cuenca de la Rambla del Gorguel, una de las de especial
importancia de cara a su restauracién, por el singular
atractivo paisajistico y medioambiental que supone el en-
torno del cauce y su desembocadura en la playa.

La puesta cn valor de la Playa del Gorguel para un
mayor use y disfrute, constituye una de las propuestas
mas significativas de estas Directrices, 10 que exige un
tratamiento adecuado de su cuenca visual y la restaura-
cién de las zonas dafadas por la actividad del vertedero.

2°.- La gran importancia que supone el agotamiento
de las zonas actualmente en explotacién del vertedero del
Gorgucel, conlleva a la ineiudible necesidad de localizar
nuevas drcas de vertido y al traslado de la planta de
tratamiento de residuos sélidos, remitiendo la problema-
lica de relocalizacidén a las determinaciones sefialadas en
el Plan de Gestidn de los Residuos Sélidos Urbanos ela-
borado por la Consejeria de Medio Ambiente de la Co-
munidad Auténoma de Murcia. Es objeto por tanto de
cste Documente establecer los criterios bdsicos de locali-
zacion de nuevos vertederos, en cualquier caso compati-
ble con la estructura territorial que se pretende y ¢l uso y
funcidn de las distintas 4reas,

3.3 Directrices de Actuacion y Ordenacidn.

Actuaciones Propuestas

La actuacidn mds importante que se propone en este
sentido sc refiere a la restauracién de las zonas degrada-
das por la actividad del vertedero y que inciden
visualmentc en la cuenca vertiente de la rambla del
Gorgucl y el sellado del mismo una vez clausurado en el
plazo previsto (septicmbre del 95) por la Consejeria de
Medio Ambiente, ambas actuaciones a cargo de la empre-
sa explotadora del servicio.

Directrices

3.3.1 Se restaurardn los taludes del vertedero del
Gorguel siguiendo los criterios y tratamientos que se se-
fialan en el apartado 2.2.29 del capitulo 8.2 «Restaura-
cion ambiental y Paisajistica de la Sierra Minera» de las
presentes Directrices.

3.3.2 Sc limpiarin de residuos y se recuperardn las

laderas vertientes a la Rambla del Gorguel afectadas por
Ia actividad del vertedero.

3.3.3 LaConsejeria dc Medio Ambiente determina-
rd la ubicacién de un nuevo vertedero y planta de trata-
miento de residuos sélidos de acuerdo con la Normativa y
Reglamentaciones reguladoras de esla actividad. Para ello
se tendra en cuenta ¢l Plan de Gestion de los Residuos
Sélidos Urbanos eiaborado por esa Consejeria.

3.3.4 En las nuevas zonas de vertido se incidira es-
pecialmente en los sistemas de restauracién de los taludes
originados por la extensién de las sucesivas capas de resi-
duos, debiendo proceder a la inmediata cobertura vegetal
y plantacién de arbolado conforme se vayan agotando las
correspondientes capas.

12.4.- INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA
4.1 Sintesis del Analisis y Diagnéstico.

La sierra minera, accidente geogriafico que separa La
Unidn de Portmdn, constituye la gran divisoria de las
aguas de lluvia haciendo que, por el Norte, éstas desem-
boquen en ¢l Mar Menor y por ¢l Sur en la Bahia de
Portman y en el Mar Mediterrdneo,

La principal caracteristica hidroldgica de esta zona
lo constituye el hecho de estar formada por multitud de
ramblas y ramblizos, con fuertes pendientes y con’escasa
o nula vegetacién, lo que provoca que, ante la habitual si-
tuacién de acontecer lluvias de poca duracién pero de
gran intensidad, se produzcan grandes torrenteras con
gran cantidad de arrastres de materiales sueltos, alcan-
zando el agua velocidades muy altas.

En la actualidad no cxisten grandes infraestructuras
de correccién de avenidas, disponiendo dnicamente de al-
gunos digues reguladores en la Rambla de la Carrasquilla
entre Atamaria y L.os Belones.

En cuanto a las infraestructuras de aprovechamiento
de recursos hidraulicos, existen pozos de captacidon de
aguas subterrdneas en la vertientc al Mar Menor. situados
en dos zonas claramente diferenciadas; entre Atamaria y
Los Belones y al Norte y Noroeste de la Unién, con fines
de dotacién para agua de riego, demandados por las su-
perficies dedicadas a cultivos y por el campo de golf.

En la cuenca de la bahia de Portmadn, ni existen cap-
taciones de aguas subterrdneas ni obras de encauzamiento
o laminacién de avenidas. La actividad de la mineria ha
producido interrupciones y desvios de los cauces natura-
les debido a la ubicacién ¢n sus cabeccras de balsas,
escombreras y otros resto mineros que por un lado oca-
sionan arrastres hasta la zona urbana de Portman, y por
otro, se favorece su deslizamiento cuando se producen
fuertes aguaceros, lo que implica un importante riesgo.

4.2 Objetivos y Criterios Basicos.
La ordenacion prevista en Portmén por estas Direc-

trices necesitara sin duda alguna que por parte de los Or-
ganismos competentes acometan el problema existente de
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la regulacidn de los caudales de avenida de las distintas
rambias y barrancos que desembocan en la bahia, ¢l en-
cauzamiento de éstas a su paso por las nuevas zonas
urbanizables y actuaciones de correccion de cauces alte-
rados por la actividad minera,

La transformacion de la playa, con la construccién
de un paseo maritimo y una zona de bafo adecuada al fin
turistico que se le pretende, exigira acometer el tema del
encauzamiento y desembocadura de las ramblas con una
vision especial y con la perspectiva de disponer de los
mecanismos necesarios para amortiguar y evitar al maxi-
mo los cleclos que puede provocar una gran torrentera de
agua a su paso por la playa en su camino hacia el mar.

Anlc esla situacion, es inevitable pensar que deberd
existir una gran correspondencia entre el trazado de los
colectores y cauces de las ramblas en su recorrido urba-
no, vy las vias de comunicacién que se disefien en la trama
viaria urbana —grandes avenidas, calles y bulevares—
de manera quc ambas redes, la hidraulica y la viaria dis-
curran integradas.

Asimismo, se deberin acometer obras accesorias que
amortigiien ¢l efecto de las avenidas como son los diques
laminadores, la reforestacién de las cuencas vertientes y
correccion de cabecera de cauces los afectados por balsas
y escombreras.

En ¢l resto del territorio objeto de estas Directrices,
las actuaciones deberdn ir encaminadas a paliar los efec-
tos de las avenidas, problemadtica comiin en todos los nii-
cleos v poblaciones de este Ambito, mediante los dispositi-
vos y obras descritas anteriormente.

4.3 Directrices de Actuacién y Ordenacién.

‘Actuaciones propuestas

Las actuaciones propuestas tienen por objeto la re-
gulacion y tratamiento de las ramblas que discurren por
la zona, especialmente las que desembocan en Portman, y
Ia adepcion de las medidas y dispositives que amortiguan
y disminuyen los efectos de las avenidas.

Estas actuaciones son:

. Encauzamiento de las ramblas que cruzan la nueva
trama urbana de Portman.

. Construccidn de diques laminadores y de conten-
¢1on de avenidas en los cauces de las ramblas.

. Repoblacion y reforestacion de las cuencas vertientes.

. Corredeién de cauccs afectados por balsas y
cscombreras.

Directrices

4.3.1 La Confederacién Hidrografica del Segura de-
bera realizar un Estudio Hidroldgico e Hidraulico de las
cucncas verlientes a la bahia de Portmadn, debiendo pro-
vectar y construir tas obras de encauzamiento necesarias

-asi como los dispositivos laminadores y de correccion y

conlencion de avenidas a lo largo de los cauces vertientes.

4.3.2 Este estudio técnico determinara el sistema,
dispositivos y obras necesarias para realizar el desaglie y
vertido a la bahia de Portman de las aguas pluviales pro-
cedentes de las avenidas de manera gue sea compatible
con la ordenacién propuesta. Los criterios para definir el
sistema genecral de evacuacion de aguas pluviales seran
los siguientes:

1° Los encauzamientos en dreas urbanizables debe-
ran cstar diseiiados para canalizar las avenidas con un
periodo de retorno de 500 anos. En estos encauzamientos,
se tenderd a ocupar la menor superficie posible, por Io
que se procurard proyectar soluciones con la mayor altu-
ra que permita su disefio, en detrimento del ancho del en-
cauzamiento, siempre que sea compatible con el régimen
hidraulico de funcionamiento de este tipo de obras y con
los condicionantes impuestos por las obras de desembo-
cadura al mar.

El trazado de dichos encauzamientos se integrara en
los principales ejes viarios siguiendo el esquema de las
Directrices, que sitida los bulevares de acceso al arco cen-
tral de la Bahia desde la Esperanza v Los Belones respec-
tivamente, a ambos lados de los encauzamientos de la

rambla del Inficrno y det Barranco del Moro

2° Se dispondrd de un colector general de aguas
pluviales de forma perimetral a la bahia que recoga las
aguas de lluvia de las zonas urbanizables.

3° Los encauzamientos de las ramblas, deberan dis-
poner de los mecanismos necesarios para derivar el maxi-
mo caudal posible al colector general de aguas pluviales
que discurre bajo el bulevar a cjecutar junto al Paseo Ma-
ritimo, con objeto de concentrar los caudales de lluvia
menores y mas frecuentes en dicho colector con el fin de
disponer de los minimos puntos posibles de vertido al
mar, protegicndo de esta mancra la playa y la zona de
bafio de los efectos perjudiciales provocados por los ver-
tidos mas frecuentes que se produzcan a causa de las
aguas de lluvia.

Salvo justificacion técnica en contra, se seguira el
esquema grifico sefialado en el plano de Infraestructuras
Basicas del Territerio de estas Directrices.

4° Una vez derivados estos caundales al colector ge-
neral, los dispositivos que se disefien, en forma de
aliviaderos, permitiran el desagiie directo del resto de los
caudales que se prevean al mar, a través de obras de
desembocadura.

5° Bajo estas condiciones se proyectaran ¢l menor
nimero posible de puntos de vertido directo al mar, pro-
curando adaptarse al esquema sefialado en las Directri-
ces, que tiene las ventajas de una menor afeccién a la pla-
ya, tanto cn la desembocaduia de la Rambla del Infierno
en el extremo Oeste de la Bahia apoyada en el dique de
cierre del puerto deportivo y pesquero, como para la
desembocadura conjunta de la Rambla de la Boltada con
el colector perimetral en el lado Estc de la Bahia.
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4.3.3 Existird una correspondencia biunivoca entre
la red de colectores y encauzamientos y la red viaria que
se disciie, de manera que los bulevares y avenidas princi-
pales de la ordenacién discurrirdn paralelos a la red de
drenajc.

4.3.4 Sc mantendrd una limpieza periddica de los di-
ques laminadores que se construyan en los cauces de las
ramblay.

4.3.5 Fucra del dmbito de la bahia de Portmadn, se
realizardin los estudios técnicos necesarios con el objeto
de definir las obras necesarias para amortiguar los efec-
tos de las avenidas en las ramblas que atraviesan nicleos
urbanos. Estos estudios deberdn estar coordinados con
aquellos que sc realicen para la reforestacién y restaura-
cion de la sierra minera.

12.5.- INFRAESTRUCTURA ENERGETICA Y
TELEFONICA

5.1 Sintesis del Anilisis y Diagndstico.
5.1.1 Red eléctrica.

Las condiciones de Tas redes de transporte de energia
cléctrica en el término municipal de la Unidn y las zonas
colindantes a éste del término de Cartagena son bastantes
mejorcs que en distribucidn, ya que a la Subestacidn
Transformadora de La Unién acceden dos lineas de trans-
porte de primera categoria, a 66 kv, desde la «<E.T. Es-
combreras» y desde la «E.T. Asomada», asi como actual-
mente otra mds procedente de la ET. «San Javier», y en
un plazo de ticmpo no muy lejano, a través de 1a 5.T. «La
Manga.». interconectard con la E'T. «Hoya Morena».

Quicre esto decir que ante cualquier actuacion que
requiera dotacién de energia eléctrica de cierta entidad, es
preciso el acudir a crear la infragstructura de transporte
en A.T. a 66 kv, desde origen en inmediaciones de la S.T.
La Union, hasta finalizar mediante doble circuito en la
zona de utilizacion en Portman, en Subesiacidn
Transiormadora a disponcr al efecto, de 1a que partirdn
las redes de distribucion a 20 kv, scgin las necesidades.

Al menos, una vez estudiada la red de transporte a
66 kv, en la zona, podemas afirmar que la calidad y ga-
rantia dei servicio eléctrico generado con esta propuesta
de actuacion seria de suficiente nivel para lo requerido en
[ zona en su dia.

5.1.2. Red elefénica.

De acuerdo con la capacidad de las centrales situa-
das en la zona. se compruebha gue se podra atender la de-
manda de Ifncas telefénicas a corto y medio plazo dentro
del dmbito de estudio.

Sin cmbargo, ante posibles aumentos de poblacidn,
ocasionados por cambios en la ordenacién urbanistica vi-
gente en el drea de Portmdn, es evidente que la dotacién
de lincas de su central serd insuficiente al disponer en la
actuafidad de un superdvit de 120 lineas dnicamente, por
1o que serd necesarto potenciar y aumentar el niimero de
pares de la central. conectdndole un nudo de transmision
mds préximo, constituide en la central telefénica de La
Union.

5.2 Objetivos y Criterios Basicos,

5.2.1 Red Eléctrica.

Dos son las alternativas que se plantean para el su-
ministro cléetrico a Portmén para satisfacer la futura de-

manda.

o

La primera de ellas consiste en sustituir las actuales li-
neas «Lucrecia» y «Revolucion» que distribuyen actualmen-
tc hacia Portmadn la energia mediante lineasen [1 KV.

Dado el mal estade en que se encuentra la superes-
tructura, apoyos, etc., deberia realizarse dos lineas nue-
vas, incluyendo los apoyos, que distribuyeran en 20 KV,
para adaptarse a la normativa en vigor. Esta alternativa pre-
senta varios inconvenientes entre los que podemos citar:

- Su trazado discurre por zonas mineras‘donde es
posible la futura continuidad de las explotaciones, por lo
que habria que prever sucesivos traslados de las lineas.

- La maccesibilidad del terreno ocasionaria un alto
coste de construccidn de las nuevas lineas.

- Las limitaciones impuestas por las secciones a uti-
lizar en media tensidn, provocaria unas caidas de tension,
quc obligaria a sobreelevarla en cabecera, desajustando
las instalaciones de las zonas proximas a La Unidn,

La segunda allernativa consistiria en realizar una
nueva linca de transporte en alta tensiéon (66 KV) desde
L.a Unién hasta Portmdn, y una estacién transformadora
en csta iltima localidad.

Posteriormente se rcalizarian los anillos que abar-
quen la zona urbanizable en media tensién, disponiendo
de centros de transformacion a baja tensién en los corres-
pondientes poligonos que constituyan los futuros Planes
Parciales de Urbanizacion.

Esta 'segunda alternativa dispone de dos ventajas de-
terminantes:

- La posibilidad de completar las instalaciones e
infracstructuras neccsarias por fases y adaptadas a la de-
manda segin el desarrollo urbanistico.

- La garantia en la calidad del Servicio por satisfa-
cer sobradamente la demanda posible sin problemas de
suministro en optimas condiciones técnicas.

5.2.2 Red Telefénica.

LLas propuestas de actuacion vendrin, obviamente
derivadas del incremento poblacional que se proyecte en
Portmadn, o que hace inevitable prever la ampliacidn de
la capacidad de la central de Portindn, la cual cuenta en
la actualidad sélo con un excedente de 120 lineas.

Los planes tuturos de la Compaififa Teleténica, con-
templan la digitalizacién det drea en estudio, debiendo
por tanto afadir el previsible aumento del nuevo nimero
de lineas que se demandardn en Portmadn.

5.2.3 Gas.

Los futuros planes de gasificacion en la Region de
Murcia, junto con la futura adaptacidén de la central tér-
mica de Escombreras para usar como combustible el gas
natural, lleva a considerar el suministro de gas natural
como alternativa energética a las poblaciones de Portmén
y La Unidn para su uso doméstico.

La proximidad con Escombreras y la sencillez de las
instalaciones a rcalizar presentan a esta alternativa como
una opcién con future para ¢l drea de la Sierra Minera.

3.2.4 Otras alternativas.

Basado en el punto anterior, no s¢ quiere descartar
la posibilidad de otras alternativas basadas en nuevas tec-
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nologias, de incipiente desarrolo y que se han ido im-
plantando en algunas dreas donde estudios ccondémicos
pueden contemplar su rentabilidad. Nos referimos a las
modernas mini-centraics de cogeneracidn de electricidad,
utilizando como combustible el gas natural, adaptadas
para poblaciones de tamafio mediano. Constituyen nuevas
posibilidades., co las cuales, las compaiiias suministrado-
ras, en funcion de las infraestructuras existentes y la si-
tuacidn del mercado deberdn estudiar su viabilidad.

5.3 Directrices de Actuacion y Ordenacion.

Actuaciones Propuestas’

A la vista de las infraestructuras existentes en la
rona y los planes de las respectivas Compaiiias suminis-
tradoras, las Propuestas de Actuacion, se centran en los
siguientes aspectos:

- Construccion de una nueva linea eléctrica de distri-
bucién hasta Portmdn que sea capaz de satisfacer la de-
manda de la nueva Ordenacién propuesta.

- Aumento del numero de lineas telefénicas y de ca-
pacidad de la central situada en Portmdn con objeto de
alender las nucvas necesidades.

Directrices

5.4.1 Una vez fijada la capacidad y caracteristicas
de las nuevas zonas Urbanizables definidas en las presen-
tes Directrices, las Compafifas suministradoras incluirdn
cn sus Planes y Programas de Actuacién la mejora y am-
pliacién de sus infraestructuras y servicios en dichas
drcas. debiendo acometer las obras necesarias para dar
cobertura a ld demanda impuesta de acuerdo a las sucesi-
vas [ases de desarrollo de la urbanizacidn.

5.4.2 La compaifiia suministradora de energia eléc-
trica realizard los estudios téenicos y econdmicos que de-
terminen la solucion mis adecuada para garantizar el su-
ministro eléctrico a Portmdn con la maxima fiabilidad y
calidad y dec acuerdo con las alternativas propuestas en
las presentes Directrices.

5.4.3 Una vez completas las infraestructuras aludi-
das a la gasificacion de la Regidn, se admitirdn cn la zona
de estudio la distribucidn para su consumo de energias al-
ternativas a la eléctrica. especialmente las relacionadas
con el gas natural.

13.- DESARROLLO DE LAS DIRECTRICES DE
ORDENACION >

FEt desarrollo de las Directrices se establece en las
fases de PI()Eld]Tla(.,i(’)n y Gestién, intimamente relaciona-
dus, que a conlinuacion se p01menon7an conforme al si-
l"lll{,l'llt.f csquema,

13.1.- PROGRAMACION
1.1.- Objetivos y Criterios.

.1.1.- La Ley 4/92 de Ordenacidén y Proteccion del
Tunlmm schala en su Art. 15.2.¢c la necesidad de esta-
blecer criterios de actuacién, compatibilidad y programa-
cion coordinada entre las distintas administraciones
intervintentes y también prevé la realizacion de Progra-
mas de Actuacion Territorial para el desarrollo de las Di-
rectrices (Art. 25).

[.1.2.- Las actuaciones especificas de las Directrices
pueden desglosarse en dos dambitos claramente diferencia-
dos: una zona que es la Cuenca Visual de la Bahia, en la

-que se proponen las actuaciones territoriales mas impor-

tantes y ¢l resto del ambito dc la Sierra Minera, Arco Sur
del Mar Menor y dreas agricolas del Campo de Cartage-
na, tendentes donde sc contemplan actuaciones tendentes
a la dinamizacién econémica global.

Las actuaciones en la Cuenca Visual de la Bahia no
son concebibles sin 1a regeneracion de 1a Bahia y la res-
tauracion ambiental de la Sierra Minera, que junto a la
realizacion de las principales mejoras en accesos e
infraestructuras son la base para el desarrollo urbanistico
de l1a Bahia,

La urgencia, complejidad e interrelacion de estas ac-
tuaciones cn la -Bahia, justifican su tratamiento conjunto
mediante [a definicidon de un Programa de Actuacidon Te-
rritorial (P.A.T.) de los previstos en la ley 4/92 de Orde-
nacion para el desarrollo de este Ambito singular de las
Directrices.

1.1.3.- Para las demas acluaciones del dmbito de las
Directrices se establecen criterios de compatibilidad y de
programacién coordinada sin prejuicio de su posterior de-
sarrollo a través de otros P.A.T. especificos, Planes Es-
peciales de Infraestructura y planes urbanisticos conven-
cicnales,

I.1.4.- La necesidad de una intervencién rapida para
el acompafiamiento de las operaciones inmediatas de re-
generacién de la Bahia y restauracion de la Sierra exige
la definicion de un plazo corto para la ejecucion del
P.A.T. de la Bahia pero asumible por las Administracio-
nes ¢n funcién de sus disponibilidades presupuestarias y
por la iniciativa privada.

El resto de actuaciones no exigen la urgencia seiala-
da sino que pretenden la insercién del modelo territorial
de las Directrices a mmas largo plazo.

1.2.- Programa de Actuacion Territorial de la
Cuenca Visual de la Bahia de Portman.

1.2.1.- La delimitacién del dmbito territorial y fun-
cional es la Cuenca Visual y Verticnte de la Bahia de
Portmén y los accesos ¢ infragstructuras bésic\as de co-
nexion con las reales generales como se define en el plano
correspondiente.

1.2.2.- El Programa de Actuacion Territorial
(P.A.T.) para el desarrollo d¢ la cuenca visual de la Ba-
hia incluye las siguientes actuaciones:

- Regeneracion de la Bahin

- Restauraciéon ambiental de la Sierra.

- Puerto deportivo y pesquero.

- Mecjora de¢ accesos viarios.

- Conexidn de infraestructuras bdsicas y

- Tratamiento de ramblas.

- Desarrollo urbanistico del Arca Turistica de Port-
man.

depuracion.

El desglose pormenorizado de actuaciones se recoge
en el cuadro resumen definido en 1.2.5., donde ademds se
sefiala el presupuesto estimado, los plazos de ejecucion y
los Organismos y agentes implicados.

1.2.3- La realizacion conjunta de las Directrices y el
P.A.T. de la Bahia justifican la cohercencia plena entre las
actuaciones programadas y ¢l modclo territorial de las
Directrices, asi como la adaptacién del plancamiento ur-
banistico y sus programas de actuacién al modelo y a la
programacion previstas.
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1.2.4.- EI P.AT. de la Bahia se gestionard mediante 8 afios (1995-2004) desde su aprobacion conjunta con las
¢l Consorcio de Ordenacion Territorial y Urbanistica con  Directrices.
las caracteristicas y finalidades que se sefialan en el capi-
tulo de Gestion de Directrices. 1.2.5.- El siguiente cuadro determina las actuacio-
nes, presupuestos, plazos y organismos implicados del
El plazo global para la ejecucién del P.AT. serd de  Programa dec Actuacidn.

PROGRAMA DE ACTUACION TERRITORIAL
DE LA CUENCA VISUAL DE LA BAHIA DE PORTMAN

ACTUACION PRESUPUESTOQ | PLAZO ORGANISMOS Y AGENTES
ESTIMADO IMPLICADOS
(M.ptas)
REGENERACION, PLAYA Y PUERTO 4.350
- Regeneracién de ia Bahia 3.000 1995 MOPTMA - Privados
- Creacidn de playa y paseo maritimo 600 | 1995/96 MOPTMA - Privados
- Puerto deportivo y pesquero 750 1995/97 - Privados

RESCATE DE CONCESIONES MINERAS --

- Declaraciones de caducidad y rescate de concesiones sin valorar | 1995/96 D.G.Minas
RESTAURACION AMBEENTAL DE LA SIERRA 886

- Eliminacién de balsas 573 1995/96 | Privados-MOPTMA-Consejeria MLA.
- Escombreras 183 1995/98 MOPTMA-Consejeria M.A.

- Cortas y huecos 37| 1995/98 MOPTMA-Consejeria M.A.

- Terrenos ligeramente degradados 661 2000/04 MOPTMA- Consejeria M.A.

- Terrenos altamente degradados 27| 2000/04 MOPTMA- Consejeria M.A.

- Proyectos y actuaciones de estabilizacién de sin valorar | 1995/96 MOPTMA- Consejeria M.A.

cscombreras y cortas

MEJORAS DE ACCESOS VIARIOS Y 1.566
TRANSPORTE . 2
- Eje Autovia - La Union - Portmén
* Mejora de la F-40 y Variante Oeste de La Unidn ' 232 1996/98 . Consejeria P.T.
* Mejora de la N-345 y NUevo Acceso a Portman 700 | 1995/57 MOPTMA
- Bulevar del Area Turistica de Portmén 250 1996/98 Avuntamientos-Privados
- Mejora de la MU-314 Portmdn - Los Belones, ) :
* Acondicionamiento Portmdn - Atamarfa ‘ 264 | 1996/98 Consejeria P.T.
* Ensanche Atamaria - Los Belones 90| 1998/99 - Consejeria P.T.

- Estacién de autobuses en Portmdn 30| 2000/04 Consgjeria P.T.-Ayuntamiento
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INFRAESTRUCTURAS BASICAS 820 .
- Conduccién de agua y depésito en Portmdn 140 1997/98 M.C.Taibilla -Avto - Privados
- Depuracion: 1995/99 | MOPTMA-Consj. M. A .-Avyto-Privados
* Alternativa 1 (depuradora propia en Portmdén) 410
* Alternativa 2 (conexién al Plan de Saneamiento del 205
Mar Menor)
* Estudio técnico y ccondmico de las alternativas de sin valorar 1995 - Consejerfa M. A,
depuracidn.
- L.ineas de transporte y Estacion de Transformacion 120 1997/98 Cia.cléctrica - Aytos - Privados
gléetrica
- Ampliacién Central y pares de teléfonos 150 2000/04 Telefénica.
INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA 455
- Diques laminadores 160 1995/99 C.H.Segura - Privados
- Encauzamiento de ramblas 205 | 1995/99 C.H.Segura - Privados
- Colector perimetral de la Bahia 90| 1995/99 C.H.Segura - Privados
- Estudio de drenaje integral de la cuenca de Portman sin valorar 1995 C.H.Segura - Consejeria M.A.
OTRAS ACTUACIONES 82
- Rehabilitacién y restauracién B.LC. Monumentos y Villa 50| 1996/99 Consejerfa Cultura - Ayuntamiento
del Paturro
- Itinerarios cicloturistas en la cuenca visual de Portmdn 12 [ 2000/04 Admon. Regional
- Proteccién de pozos y minados 20| 1995/99 D.G.Minas - Privados
- Inventario de pozos, minados y estructuras mineras para
Proteccion en toda la Sierra 51 1995/96 D.G. Minas
TOTAL ACTUACIONES 8.160
DESARROLLO DEL AREA TURISTICA DE 40.250
PORTMAN
- Cosles de urbanizacién 6.250] 1996/2004 Privados
- Gastos de construccidén: - Privados
* Viviendas y apartamentos turisticos 24.000
* Hoteles ' 10.000




PROGRAMACION DE LAS ACTUACIONES DE LA BAHIA DE PORTMAN

VALORACION ANOS
ACTUACIONES MILLONES/PTAS | 1995 | 1.996 | 1.997 | 1.998 | 1.999 | 2.000 | 2.001 | 2.002 { 2.003 | 2.004

L-TRANSPORTE Y COMUNICACIONES

I.l.-- CARRETERAS

FJE AUTOVIA-LA UNION-PORTMAN
ACONDICIONAMIENTO Y MEFORA DELA F-40 120 ARSI AL I AL L

VARIANTE OESTE DE LA TINION 112 seessl wmasrel wares

ACONDICIONAMIENTO Y MEJORA N-345. P.K. 0,00 AL 3.00 2060 bexan | aseve | baree i
NEHVO AUCESD A PORTMAN 400 wrsas | rases | weees i
MEJORA MU-314. PORTMAN-LOS BELONES i
IMEJORA Y ACONDICIONAMIENTO PORTMAN-ATAMARIA 264 keren|  denss|  setin ‘
ENSANCHE ATAMARIA-LOS BELONES 90 T I R
{1.2- TRANSPORTE PUBLIC O POR CARRETERA
;.‘-’*\:\i‘l(i.“w‘i)i: ALTOHLSES TGERA TN PORTMAN Rl A teenn b bl A
5 PUERTOS
[PLERTO DEPORTIVO Y PESQUERO 04 2avda | owkaid | saaks

Er.\'}«‘RAESTRUC'I‘UR.-\S PESOUERAS It} R A T

11.4 BULEVAR DEL AREA TURISTICA DE LA BAHIA

(BULEVAR &N PORTMAN 250 saken]  nwes]  erakk

2, INFRAESTRUCTURAS BASICAS

2.1 ABASTECIMIENTO A PORTMAN Y DEPOSITO 140 AT BEETEET

2.2 SANEAMIENTO ¥ DEPURACION

ALTERNATIVA 1-DEPLIRADORA PROPIA 110 sesss | owsbae | onuen | oetrie | seeen

ALTERNATIVA 2.- CONEXION P. SANEAM. MAR MENOR 205 sakke | axsex | oreees | asexe ] osenes

2.3 INFRAESTRUCTURA ELECTRICA

LINEA DE TRANSPORTE EN A T | reexal wesex

ESTACION TRANSFORMADORA EN PORTMAN 60 kasxe]  weeve

2.4 TELEFONIA

l.-xMPl_lA(flOf\' CENTRAL Y PARES 150 LEIT ) L Ee T reks srans terna

- S—— |

2UAMTLS [2 32 ‘B03)a 95 anb ud oponad (2 us upsiaaul vped op [rUODLOdI

quusip eun gysondns ‘ewesfoad [op u

oofo op opouiad [2 ua [enueund SaUOISIOAUL Bp BWCIZRID [ -9 7|

01N

uoIon

¥

Zors euidvg

S66T 9P otnf ap 77 ‘Sal0day

091 odawmny




2.5 INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA

ENCAUZAMIENTO RAMBLAS 205 [ k*rke | meaxs | kdaxe | owrexr 1o rrexy

COLECTOR PERIMETRAL A LA BAHIA 96 EEEL T IR TR BEETET BET TR e

DIQUES LAMINADORES 160 srner [ wrern | oavaar [ sawre | renes

3- REGENERACION DE LA BAHIA

REGENERACION DE LA BAHIA 3.000 *aank

CREACION DE PLAYA Y PASEO MARITIMO 600 WLLLLI IR

4,-EQUIPAMIENTOS PARA EL QCIO TURISTICQ

4.1 REHABILITACION DEL PATRIMONIO CULTURAL, 20 seaskl Teakexl  avkea]  4reer

ESTUDION ¥ TRABAJOS ARQULEOL OGICOS Y DI

CONSERVACION EN VILI A DEL PATURRO, LA PALOMA ETC

4.2 REHABILITACION Y RESTAURACION B.ILC. 30 IO

CASA DEL TIO LOBO Y EDIVICIO DE INTERES EN LA

BATLERIA DE DEFENSA DE LAS CHAPAS

4.3 ITINERARIOS CICLOTURISTICOS 12 St ka]  wkawa]|  wasrn]|  wsres| wreas

5.- PROTECCION DE POZOS Y MINADOS

BROCALES BN POZOS Y OTRAS MEDIDAS DE SEGURIDAD 20 R I T T

INVENTARIO PARA PROTECCION DE POZOS, MINADOS Y RESTOS

MINEROS EN TODA LA SIFRRA 5 RAAER| wrhes

6 DESARROLLO DEL_AREA TURISTICA

6.1 COSTOS DE URBANIZACION 6. 250 whas el waean|  kwwwrl  KEERE|  Khabe|  aekka|  akuax| zisen| ssres

6.2 CONSTRUCCION EPIFICACIONES 34000 PETYYS BTN B TR T T R e N T T T

T-RESTAURACION AMBIENTAL Y PAISAJISTICA

ELIMINACION DE BALSAS 57300 wrras | prkxs

RESTAURACION ESCOMBRERAS 183.00 AT N B e

RESTAURACION DE HUECOS Y CORTAS 37.40 2hwae | RRRAE | Areek | enss

RESTAURACION TERRENOS LIGERAMENTE DEGRADADOS 66,20 REAhE| RAAAE|  Gwhra| wrtas]| ceees

RESTAURACION TERRENOS ALTAMENTE DEGRADADOS 27.00 KRRNR|  BKABE|  wenke] aeisw| sders

PROYECTOS ¥ ACTUACIONES DE ESTABILIZACION

DE ESCOMBRERAS Y CORTAS (SIN VALORAR) | *4e#* | ssuxs

8.RESCATE DE CONCESIONES MINERAS

DECLARACION CADUCIDAD Y RESCATE CONCESIONES [ {SIN VALORAR) L“"'J PP 1 =
TOTAL INVERSION ANUAL 4286 6.037 5581  S.160 4703 4520 4529 4529 4529  4.529
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I.2.7.- Los criterios de valoracién estimada para cada una de las actuaciones se recoge en el cuadro siguiente:

VALORACION DF, INVERSIONES

tEN MILLONES DE PESETAS)
; ; !
- ; P L
ACTUACTIONES DE LA BAHTA UE PORTMAN \
L-TRANSPORTE Y COMUNIC ACIONES ! |
1.1.-- CARRETLERAS —f
ACTUACION KM | COSTE/KM FOTAL | PARCIAL | TOTAL
EJE AUTOVIA-LA UNION-PORTMAN
ACONDICIONAMIENTO Y MEJORA DE LA Fa0 3.00 10,00 120
DE LOS CAMACHQS A LA UNION
VARIANTE OESTE DE LA UNION 200 56,00 112
ACOND v MEJORA N-33 P.K. 0.00 AL 3.00 300 100,00 00
NUEVO ACCESO A PORTMAN S0 00,00 300
o 932
MEJORA MU-314. PORTMAN-L.OS BELONES
MEJORA Y ACOND. PORTMAN-ATAMARIA 120 o000 204
ENSANCHE ATAMARIA-L{)S BELONES 20 W00 a0
154
TOTAL CARRRETERAS l.286l
1.2.- TRANSPORTE PUBLICO POR CARRETERA
ACTUACION upD COSTE/UD | TOTAL | PARCIAL | TOTAL
ESTACION DE AUTOBUSES LIGERA EN PORTMAN 1.00 30.00 10
30
TOTAL TRANSPORTE PUBLICO 301
1.3.-PUERTOS
ACTUACION D COSTEAUD |+ TOTAL | PARCIAL | TOTAL
PUERTO DEPORTIVO Y PESQUERO (P.ATRAQUE) SO0.00 140 700
700
INFRAESTRUCTURAS PESQUERAS
LONTA (a0 2500 25
EDIFICACIONES PESQUERAS 15.00 120 )
VARIOS LoG 7.00 7
S0
TOTAL PUERTOS 750
1.4 BULEV AR DEL AREA TURISTICA DE LA BAHIA
ACTUACION KM | COSTE/KM | TOTAL | PARCIAL | TOTAL
BULEVAR EN PORTMAN 74 100.60 250
250
TOTAL BULEVAR  * ‘ 250|
, -
|
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TOTAL TRANSPORTES ¥ COMUNICACIONES 1 l 2.316
|
2oINFRAESTRUCTURAS BASICAS i
|
ACTUACION L l COSTEAD TOTAL | PARCIAL | TOTAL
2L ABASTECIMIENTO E ' )
CONDUCCION ALEMBRES PORTRAN (KA 700 bs.00 103
DEPOSITODE PORTMAN ) 1.00 15,00 13 ! o
o L |4(}T
TOTAL ABASTECIMIENTO ' 140
2.2 SANEAMIENTO Y DEPURACION
ESTUDIO TECNICO-ECONOMICO DE ALTERNAT, {SIN VALORAR)
A LA DEPURACION DE PORTMAN
ALTERNATIVA 1.-DEPURADORA PROPIA
INPULSION A DEPURADORA (kM) 1.00 30,00 10
DEPURADORA 1,00 300.00 300
EMISARIO SURMARING DE EMERGENCIA 1,00 50,00 30
SISTEMAS DE REUTILIZACION 1.00 30,00 30
410
ALTERNATIVA .- CONEXION P. SANEAM. MAR MENOR
IMPULSION .00 85400 85
COLECTOR NDE CONEX. HASTA LOS BELONES (KM 6,50 1000 05
EAMISARIO SUBMARING DE EMERGENCIA 1.00 55,00 55
205
TOTAL SANEAMIENTO (ALTERNT. 1) 410
23 INFRAESTRUCTURA ELECTRICA
LINEA DE TRANSPORTE EN A.T. {KM) 500 12,00 60
ESTACION TRANSFORMADORA EN PORTMAN £,00 0,00 60
120
[ TOTAL INF. ELECTRICA 120
24 TELLFONIA
AMPLIACION CENTRAL Y PARES 1,00 150,00 180
154
TOTAL TELEFONIA 150
2.5 INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA
ENCAUZAMIENTO RAMBLAS
RAMBLA DEL INFIERNQ 1.00 10500 105
RAMBLA DE LA BOLTADA 100 50,00 S0
BARRANCO DEL MORO 1.0 50,00 S0
205
COLECTOR PERIMETRAL A LA BAHIA (KM) 1,50 60.00 09
90
DIQUES LAMINADORES
RAMBLA DEL INFIERNO 1,00 80,00 80
RAMBLA DE LA BOLTADA LOG 10,00 40
BARRANCO DEL NMORO 1.00 20,00 40
. 160)
ESTTUDIO DRENAJSE INTEGRAL DE LA BAMHIA (SIN VALORAR)
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TOTAL INFRAEST. HIDRAULICA

TOTAL INFRAESTRUCTURAS BASICAS

3.- REGENERACION DE LA BAHEA

ACTUACION

un

COSTE/UD

TOTAL

PARCIAL

TOTAL

REGENERACION DE LA BAHIA

1.00

3000

CREACIONDE PLAYA Y PASEO MARITIMO

.00

nig

RAAHY]

TOTAL REGENERACION DE LA BAHIA

3.600

ACTUACION

Ui

COSTE/LUD

TOTAL

PARCIAL

TOTAL

4.1 REHABILITACION DEL PATRIMONIO CULTURAL

ESTUDIOS Y TRABAJOS ARQUEOLOGICOS Y DE

CONSERVACION EN VILLA DEL PATURR()Y. LA

PALOMA EToC

L.og

20

4.2 REHABILITACIGN Y RESTAURACION BLC.

CASA DEL TIO LOR( Y EDIFICIO DE INTERES EN LA

BATERIA DE DEFENSA DE LAS CHAPAS

30

4.3 ITINERARIOS CICLOTURISTICOS (KM)

1,30

TOTAL EQUIPAMIENTOS DE OCIO Y TURISMO

62

5.- PROTECCION DE POZ0OS Y MINADOS

ACTUACION

ub

COSTE/UD

TOTAL

PARCIAL

TOTAL

BROCALES EN POZOS Y OTRAS MEDIDAS

|DE SEGURIDAD

1,00

20

MINERAS PARA TODA LA SEIRRA

INVENTARIO DETALLADC DE RIESGQOS EN ESTRUCTURAS

TOTAL PROTECCION DE POZ0S Y MINADOS

20

ISTICA

6~ DESA JLLO DEL,_AREA

ACTUACION

COSTE/UD

TOTAL

PARCIAL

TOTAL

6.1 COSTOS DE URBANIZACION (HA)

25.00

6,250

6 )50

6.2 CONSTRUCCION EDIFICACIONES

VIVIENDAS Y APARTAMENTOS TURISTICOS

4,000

1 (H)

24000

PLAZAS HOTELERAS

2500

4.00

10.000

34.000

TOTAL DESARROLLO AREA TURISTICA

40.250(
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7-RESTAURACION AMBIENTAL Y PAISAJISTICA

(VEASE ANEXD DE VALORACION ESPECIFIC A

ACTUACION

LD COSTETD

TOTAL

PARCIAL

TOTAL

ELININACION DE BALSAS (MIL M3

RRRRY

.60

572,00

RESTAURACTON ESCOMBRERAS (HA)

53,80

340

183,00

RESTAURACION DE HUECOS Y CORTAS (HAy

11.0n

140

37,40

RESTAL RACION TERRENOS LIGERAMENTE

|

DEGRADADOS HA)

[ o

047

06,20

RESTAURACION TERRENOS ALTAMENTE
DEGRADADOS (HA)

TR

(.64

27.00

PROYECTOS Y ACTUAC DE ESTABILIZACION

DE ESCOMBRERAS Y CORTAS

(SIN VALORARY

TOTAL RESTAURACION AMBIENTAL

887

-RESCATYE, DE € & tRAS

DECLARACION CANDUCIDAIY Y RESCATE CONCESIONES

(SIN VALORAR)

ESUMEN DE TULOS |

L-TRANSPORTE Y COMUNICACIONES

2.316

2.- INFRAESTRUCTURAS BASICAS

1.275

3.- REGENERACION DE LA BAHIA

3.600

4.-EQUIPAMIENTOS PARA EL OCIO TURISTICO

62

5.- PROTECCION DE POZOS Y MINADOS

25

6.- DESARROLLO DEL AREA TURISTICA

40250

7-RESTAURACION AMBIENTAL Y PAISAJISTICA

887

8.-RESCATE DE CONCESIONES MINERAS

{SIN
VALORAR)

TOTAL INVERSIONES EN LA BAHIA DE PORTMAN

48,415
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1.3.- Declaracion de Actuacion de Interés Regional.

|.3.1.- Larelevancia de las actuaciones en la Bahia, por sus ventajas en la transformacion socioeconémica de un
area gravemente alectada por la crisis de su sistema productivo, en la mejora sustancial del entorno medioambiental y
cn definitiva en la calidad de vida de los residentes, justifica la declaracién de Actuacién de Interés Regional (A.LR.)

para ¢l conjunto de las actuaciones recogidas en el P.A.T. de la Bahia.

1.3.2.- De acuerdo con el Art. 30.4 de la Ley 4/92 de Ordenacién, el Decreto de aprobacién definitiva de las Di-

rectrices y d¢l P.A.T. de la Bahia contendré asimismo la Declaracién de A.LR. sefialada anteriormente.

1.3.3.- Los an4lisis efectuados sobre el medio fisico, el sistema de asentamientos y la realidad socicecondmica y
las propuestas de transformacién socio territorial de las Directrices permiten evaluar de forma favorable el impacto

ambicntal y territorial de las actuaciones incluidas en la A 1.R. de la Bahia.

[.3.4.- Una dc las ventajas de la A LR. en la ejecucion del modelo territorial es la posibilidad de declarar la utili-

dad miblica a electos expropiatorios.

En cste sentido el Decreto de Declaracién de A.LR. para el P.A.T. de la Bahia llevard aparejado la declaracidn de

utilidad piiblica a efectos expropiatorios para todas sus actuaciones.

1.4. Criterios de Programaciéon Coordinada para el resto de actuaciones.

I.4.1.- Los criterios de coordinacién para estas actuaciones de conformidad con el Art. 15.2.c de la Ley 4/92 de
Ordenacion son los reflejados en el siguiente cuadro, donde ademads de la relacién pormenorizada de actuaciones se re-

cogen los Organismos y agentes implicados y en su caso el presupuesto estimado.



CRITERIOS DE PROGRAMACION COORDINADA {

1

ACTUACION PRESUPUEST

ORGANISMOS Y AGENTES CRITERIOS DE COORDINACION Y
O IMPLICADOS OBSERVACIONES
ESTIMADO
RESTAURACION AMBIENTAL DE LA SIERRA
- Regeneracion de [a plava del Gorguel v Cola de Cabatlo --- MOPTMA Aoncluir en el provecto de regeneracion de iz

Hahia de Portman

- Cuenca de ia rambla del Gorguel 298 MOPTMA - Consj.M.A. Relacionada con ¢) nuevo acceso al Gorguel

- Entorno de 1a N-345 La Esperanza - Portman 246 MOPTMA-Cons).M.A.-Priv. Pendiente de proyecto y actuaciones Jde
extabilizacién ¢ impermeahilizacian §.a
restauracidn de Brunita corresponde a da
empresa mincra explotadora

- Norte de fa F-43 La Unidn - Bl Llano del Beal l 617 MOPTMA-Cons). M.A --

- Estructuras aisladas j 282 MOPTMA-Consej.M.A. Pendiente de provedins v actuaciones de
estabilizacion

SISTEMA DE ESPACIOS VERDES
- Actuaciones en el Parque Regional y Paisajes Protegidos sin valorar Consqcrfa M.A. A definir porios PORN y P.RULG.

respectivos

- Revegetacitn de las dreas de alto valor natural y paisajistico y de

sin va]ora:[

Consejeria M_A - Privados

Revegetaciones multiespecificas

los espacios de integracién ambiental

PROTECCION DE POZOS Y MINADOS EN TODA LA SIERRA

- Senalizacién, construccién de brocales y otras medidas de 100 3.(;.Minas-Privados Prioridad en dreas turisticas, entornos urbanos
proteccitn y proximades de los itinérarios cicloturisticos
TRANSPORTE PUBLICO o o

- Estudio sobre adecuacién oferta-demanda v mcjora de 1a calidad sin valorar Consejeria P.T. En coordinacion con estudios de transporic

del servicio en el comredor Cartagena - La Manga

combinado {(FEVE), Estudio Intermodal del
Transporte eje Cartagena - Murcia y
reordenacidn del transporte urbano de
Cartagena.

SOty oo

e

crare BuEde



INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE ; 1.907
- Via Parque sobre la N-332 Cartagena - La Unién i Sel MOPTMA Relacionada con otras operacionesurbanisticas
¢ infracstructurales de las Directrices
- Acondicionamiento de la F-42 Autovia La Manga - El Llano Bd Consejeria P.T, -
- Mejora de la F-42 E1 Llano - Portman 23 Consejeria P.T. Compatibilizar con stinerarios cicloturisticos
- Acondicionamiente del acceso a la playa del (}oréucl 25 Consejeria P 1, Relacionado con la restavracion de la cuenca

det Gorguel y el seltado del Venedero.
Compatibilizar con itinerarios cicloturisticos

{ - Rondas Urbanas de La tUnién v Borricén

sin valorar II

Arios-Privados

A gestionar conjuntamente con jos
(.fl'\_ilﬂ!t.’ﬂ'()S urbanos.

- Mejora 1" E.V.E Jinea Cartagena- Los Nietos

2.200

F.EVE -MOPTMA

Novincluve la prolongacion a Cabo de Patos

- Mejora de infraestructuras en Aerapuerto de S.Javier

sin valorar

MOPTMA - AENA

En courdinacidn con las propuestas Je las
Dhrectrices de! Mar Menor

INFRAESTRUCTURAS BASICAS

- Conexidn a la red general de abastecimiento sur de La Manga v
depdsitos para nuevas Areas Turisticas de las Directrices

sin valorar

Privados

A ncluir en los costes de urbanizacién prapios
del sector. :

- Saneamiento y depuracion de aguas residuales:

* Depuradora de AIumb{cs 25 Conscjeria M. A -Ay1o, --
* Emisario y depuradora de La Uni6n 250 MOPTMA-Consejeria M A, A ncorporar al Protocolo del Plan de
] ) Sancamiento del Mar Menor
L * Emisanio del Liano-Estrecho y Beal a la depuradora det Algar l 4(Ji MOPTMA- Consejeria MLA. A incorporar al Protocolo def P.S. del Mar

Menor

* Conexién de las-Areas Turisticas al Plan de Saneamiento

sin valorar

Ayuntamiento-Frivados

Perinitir su conexidn a las redes del P.S.

- Tralamiento de ramblas y diques laminadores

sin valorar

C.H.Segura

- Sellado y restauracion del Vertedero del Gorguel

sin valorar

Consejeria M A -Privados

A voordinar con fa repenceacion de fa playa del

Gorguel y su naeva acceso

nice  euvdeg
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SISTEMA DE EQUIPAMIENTOS DE OCIO Y TURISMO

- Itinerarios cicloturisticos

72 Admon. Regional

A coordinar con las infraestructuras hincales
que acompanan v con el ritmo de las
actuaciones de recuperacidn de restos mineros
y equipamientos de ocio

[_ - Parque Geominero ¥ Arquo-industrial del Cabero Rajao

75][ D.G.Cultura-Aylos.-Privados

En relacidn con la Via Parque sobre fa N-3132
con la Vanante Ocste de La Unidn

’_- Parque Paleontologice de Cueva Victona / San (jinés de la Jara

20ﬂ[— 13.G Cultura-Privados

Sélo se ha valorado la restnracian del
Convenln

- Actuaciones de consolidacion de restos arqueoligices y arquitectoras Jet
paisaje minero

50) [ [).G.Culura-Privados

=

DOTACIONES Y EQUIPAMIENTOS URBANOS

- Pargue Urbano de La Umion

50 © Ayuntamiento

A gesbonar conjuntamente con Jas operaciones
edificatorias en sus bordes

r— Equipamientos genéricos al norte def Liano del Beal

sin valorar I[ Admon. Regional-Ayto.

—— -

Acompadar con actuaciones de
permeahilizacion de las infracstructuras
lincales {FFEVE, carretera)

- Lguipamientos penéricos de Centralidad Rural en Roche Bajo v Bornedn

sin valorar Admon. Regional-Avtes.

DESARROLLO DE AREAS INDUSTRIALES ¥ TERCIARIAS

- Poligono de Escombreras:

* Descontaminacion de suelos:

- Prevencién vertidos y zanja de contencion 1107 Repsol Actuacidn a realizar conjuntamente con la
) siguiente
- Recuperacién suelos contaminados del Fangal 741 | Aut. Portuarna Cartagena Conjuntamente con la anterior
* Infracstructuras de transporte {Terminal de Contenedores, mejora de sin valorar " MOPTMA Recogidas dentro del Plan Especial de
accesos viartos, actuaciones en la zana portuaria} Desarrotlo de Cartagena
- Poligono de uso mixto "Lo Bolarin™: reurbanizacion 400“ Privados Ejecuiar por [ases. Vinculado al trazado de fa

Variante Ocste de 1.a Unibn

L8}
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l - Minipoligones de la Via Parque; costes de urbanizacién

422 l[_ Admeon Regional-Aytos-Priv.

|

A coordinar con ka transformacién en Via

Parque de la N-332_ la ejecucion de la Variante
Oeste y l1as Rondas rbanas

E Parque Comercial de La Unién: costes de urbanizacién

3ﬂ] Privados J Requiere un previo estudio geotécnico y se ha
de vincular con ta gjecucion de la Vananle
Oeste.

FCenlm de Abastecimiento de Cabo de Palos: costes de urb. 225_“ Privados Compatibilizar con la reserva para la
prolongacidn de F.EV E y los itinerarios
cicloturisticos,

[ - Centro de Abastecimiento de Los Belones: castes de urb. sin vaiorar—" Privados _I A definir por ¢l planciumiento municipal en
coherencr con as Directnees del Mar Menor.

DESARROLLO DE LAS AREAS TURISTICAS
- Espacio Turistico de [os Belones: Privados Incluird la conexién con las infraestriscturas
* costes de urbanizacion 3.900 gencerales y se coordinard con la mejora de la
* costes de edificacién apartamentos turisticos y hoteles 8.100 carreiera, los itinerarios cicloturisticos, la
reserva para ta profongacion de FIEVE v el
Pastto Verde
- Ampliacion de Atamaria Privados l Incluird b conexion con tas infraestructioras
* costes de urbanizacion 702 generales. Requiere la previa estabilizacion y
* costes de edificacion apartamentos turisticos y hoteles 1.458 restanracion del pantann "Lirio™. Se coordinara
con los unerstos ¥ la mejora de la carretera.
- Cala Reona: Privados J Incluird Ia conexién con los sistemas generales
* costes de urbanizacion 450 y estara coordinada con la restauracion de ls
* costes edificacion de: canteri det Cabezo de los Cuervos
- viviendas 1.800
- hoteles 560
ACTIVIDAD AGRICOLA Y PESQUERA
- Infracstructura regadios (Reutilizacién P.S.} -- Privados En coordinacion con la ejecuctdn embalse de
reutilizacion .5, Mar Menor
[ -Arrecife antificial de Calblanque B M.APA.

vuiin
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Igualmente, en ¢l cuadro siguiente se justifica la valoracién de las actuaciones presupuestadas

VALORACION DE, INVERSIONES
(EN MILLONES DE PESETAS)

TACIONES F

1L.1.-- CARRETERAS

ACTUACION KM | COSTE/KM | TOTAL | PARCIAL | TOTAL
V1A PARQUE SOBRE LA N-312 . 7,00 80,00 560
ACOND, F-42. EL LLANO-ATAMARIA 4,60 5,00 23
ACONDICIONAMIENTO ACCESO AL GORGUEL 2.50 10,00 25
ACOND. F-12. EL LLANOQ-AUTOVIA 210 40,00 %4
RONDAS URBANAS LA UNION Y EL BORRICEN (SIN VALORAR)
692
1.2.- FERROCARRIL
ACTUACION UD | COSTE/UD | TOTAL | PARCIAL | TOTAL
MEJORA F.EV.E. CARTAGENA-LOS NIETOS
RENOVACION TOTAL DE LA VIA 1,00 622,00 622
SENALIZACION Y BLOQUEO AUTOMATICO 1,00 120,00 120
DOBLE VIA Y DESVIOS EN APEADEROS 5.00, 20,00 160
BARRERAS AUTOMATICAS ' .00 17.00] . 136
REHABILITACION ESTACIONES Y ANDENES 1,00 150,00 150
UNIDADES MOVILES ) .00 134.00 1.072
TOTAL FERROCARRIIL, 2,200

L. TRANSPORTE PﬂBLlC() POR CARRETERA

ACTUACION up COSTE/UD TOTAL | PARCIAL | TOTAL
ESTUDIO ADECUACION FERTA-DEMANDA Y MEJORA
NIVEL DE CALIDAD DEL SERVICIO EN EL CORREDOR

CARTAGENA-LA MANGA (STN VALORAID

1.4 AEROPUERTOS

ACTUACION KM COSTE/KM TOTAL | PARCIAL | TOTAL
MEJORAS DE INFRAESTRUCTURAS EN EL. -
AEROPUERTO DE §. JAVIER (SIN VALORAR)
TOTAL TRANSPORTES Y COMUNICACIONES 2.892

ACTUACION uD COSTE/UD TOTAL | PARCIAL | TOTAL

21 ABASTECIMIENTO
CONEXION AREAS TURISTICAS A RED i

FASCICcCULO I11
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ABASTECIMIENTO MAR MENOR-SUR _ (SIN VALORAR
13 SANEAMIENTO, DEPURACION Y RESIDUOS SOLIDOS
DEPURADORA DE ALUMBRES 1,00 2500 25
EMISARIO Y DEPURADORA DE LA UNION 1.00 250,00 250
EMISARIO EL LLANO, EL ESTRECHO Y EL BEAL £.00 000 40
CONEXION AREAS TURISTICAS A PLAN DE
SANEAMIENTO MAR MENOR ' (§IN VALORAR)
SELLADO Y RESTAURACION VERTEDERO (SIN VALORAR}
DEL GORGUEL
2.3 INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA
ENCAUZAMIENTO RAMBLAS (SIN VALORAR)Y
DIQUES LAMINADORES (SIN VALORATG
TOTAL INFRAESTRUCTURAS BASICAS + 315
1ON DE POZOS Y MINADOS
ACTUACION UD | COSTE/UD | TOTAL | PARCIAL | TOTAL
SENALIZACION, CONSTRUCCION DE BROCALES
Y OTRAS MEBRIDAS DE SEGURIDAD 250 0400 . 100
TOTAL PROTECCION DE POZOS Y MINADOS 100
-EQU ! S >
ACTUACION UD | COSTE/UD | TOTAL | .PARCIAL | TOTAL
4.1 PARQUE GEOMINERO Y ARQUEO-INDUSTRIAL
DE CABEZO RAJAO
RESTAURACION Y REHABILITACION DE RESTOS
MINEROS ) 1,00 50
ESPACIOS LIBRES Y AREAS DE ESPARCIMIENTO 1.00 25
. 75
4.2 PARQUE PALEONTOLOGICO DE
CUEVAS VICTORIA/S, GINES DE LA JARA 1,00 200
200
4.3 ACTUACIONES DE CONSOLIDACION DE 920 1.30 12
RESTOS ARQUEOLOGICOS Y ARQUITECTURAS
DEL PAISAJE MINERO .06 50
50)
14 ITINERARIOS CICLOTURISTICOS (KM) 5540 1.30 72
‘ 7
TOTAL EQUIPAMIENTOS DE OCIO Y TURISMO 197
ACTUACION HA COSTE/HA TOTAL PARCIAL TOTAL
PARQUE URBANO DE LA UNION 20.00 2.50 50
EQUIP. GENERICOS NORTE EL LLANQ DEL BEAL {SIN VALORAR)
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EQUIP. GENERICOS CENTRALIDAD RURAL | : |
EN ROCHE BAJO Y BORRICEN (SIN VALORAR: : ‘ !
B T ! X X
TOTAL DOTACIONES Y EQUIPAMIENTOS URBANOS | : m
|
ACTUACION UD T OCOSTEUD | TOTAL | PARCIAL | TOTAL
6.1 COSTOS DE URBANIZACION (HA)
ESPACIO TURISTICO DE LOS BELONES 300 13.00 1900
AMPLIACION DE ATAMARIA . 34 i3.00 702
CALA REONA I3 25.00 150
30582
6.2 (‘()NS'!‘R!‘CCI()N EDIFICACKYNES
APARTAMENTOS TURISTICOS YA) PLAZAS
HOTELERAS EN ESP. TURIST. DEE LOS RELONES 1350 600 5 100
IDEM EN ATAMARLA ' 243 0,00 1458
VIVIENDAS EN CALA REONA RIsE .00 1RO
PLAZAS HOTELERAS EN CALA REONA 14 4.0 560
1LY18
TOTAL DESARROLLO DE LAS AREAS TURISTICAS 16,976
7.- DESARROLLO DE LAS AREAS INDUSTRIALES Y
TERCIARIAS
‘_ ACTUACION UD | COSTE/UD | TOTAL | PARCIAL | TOTAL
7.1 POLIGONO DE ESCOMBRERAS
7.1.1 DESCONTAMINACION DE SUELOS
PREVENCION VERTIDOS Y ZANJA CONTENCLON 1,00 1107
RECUPERACION SUELOS CONTAMINADOS . '
EN EL FANGAL 1,00 711
‘ 1.818
7.1.2 INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE
TERMINAL DE CONTENEDORES (SIN VALORAR)
MEJORA ACCESOS VIARIOS (SIN VALORAR)
ACTUACIONES EN ZONA PORTUARIA (SIN VALORAR)
‘.
7.1.3 OTRAS AREAS INDUSTRIALES (COSTES DE URBANIZACION)
POLIGONO LO BOLARIN {REURBANIZACION) 40,00 FLo0 0
MINIPOLIGONG EN VIA PARQUE I
POLIGONO DE BORRICEN 12.80 17.50 224
POLIGONO DE LO TACON 11,30 17,50 198
CENTRO DE ABASTECIMIENTO DE CABO DE PALOS 18,00 15,00 270
CENTRO DDE ABASTECIMIENTO DE LOS BELONES (SIN VALORAR)
PARQUE COMERCIAL DE LA UNION 25.00 15.00 375
1.467
TOTAL DESARROLLO DE AREAS INDUSTRIALES Y 3.285
TERCIARIAS
8-RESTAURACION ENTAL Y STICA
(VEASE ANENO DE VALORACION ESPECIFIC A
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ACTUACION (Wb COSTEAD TOTAL { PARCIAL | TOTAL
8.1 CUENCA DE LA RAMBLA DEL GORGLUEL '
ELIMINACION DE BALSAS (MIL M3) RRIUN 60 23190
RESTAURACION DE BALSAS (HAS) 1.4t 3.40 4.75
RESTAURACION ESCOMBRERAS (HA) 17,40 340 5900
RESTAURACION TERRENOS ALTAMDEGRAD.(HAS) 2.64 (0L69 182
! 298

8.2 ENTORNG CARRETERA ESPERANZA-PORTMAN
RESTAURACION ESCOMBRERAS (A1 ‘
RESTALRACTON DE BALSAS (HAS) F380 330 4697
RESTAURACION DE HUECOS ¥ CORTAS (HAS) T Is a0 Tan 5200
RESTALRACION TERRENOS LIGER, DEGRADAHAS 3234 R 33
PROYECTOS ¥ ACTUACIONES DE ! '

ESTABILEZACION 1 INPERMEABILIZACION (SIN VALORAR)

s
=
.y
I

126,14

2416

8.3 NORTE CARRETERA F-43. DE LA UNION AL LLANO ,
RESTAURACION DE BALSAS (11AS) 14,00 10 S0.66
RESTAURACION DE HUECOS Y CORTAS (HAS) 0,14 340 0,34
RESTAURACION TERRENOS LIGER. DEGRAD. (HAS 33358 0.7 15,67

67

8.4 ESTRUCTURAS AISLADAS
RESTAURACION ESCOMBRERAS (HA) 20,87 346 70,96
ELIMINACION DE ESCOMBRERAS (MIL M3) 50.00 0,60 30,00
RESTAURACION ESCOMBRERAS (HA) 28.50 140 96,90
ELIMINACION DE BALSAS (MIL M3) 1400 (1.o0 84,00
PROYECTOS Y ACTUACIONES DE ESTABILIZACION ’
EN ESCOMBRERAS Y BALSAS tSIN VALORAR)

ra
2T
[

8.5 REGENERACION PLAYA DEL GORGUEL Y
COLA DEL CABALLO (SIN VALORAR}

TOTAL RESTAURACION AMBIENTAL ] 893

. -
ACTUACIONES EN PARQUE REGIONAL
Y PAISAJES PROTEJIDOS (SIN VALORAR)
REVEGETACION DE LAS AREAS'DE ALTO VALOR
NATURAL Y PAISAJISTICO Y DE LOS ESPACIOS

DE INTEGRACION AMBIENTAL [(SIN VALORAR)
[10.- ACTIVIDAD AGRICOLA Y PESQUERA
10.1 INFRAESTRUCTURA REGADIOS (REUTILIZACION AGUAS [(SIN VALORAR)
».5)
lm.)z. ARRECIFE ARTIFICIAL DE CALBLANQUE (SIN YALORAR)

RESUME PITUELOS

2.892
15
100
397
50

L-TRANSPORTE Y COMUNICACIONES

2.- INFRAESTRUCTURAS BASICAS

A PROTECCION DE POZ0S Y MINADOS
4.-l€QU]I"AMlI-.)NTl)S PARA EL OCIO TURISTICO
5-DOTACIONES ¥V EQUIPAMIENTOS URBANOS
6 DESARROLLO DE LAS AREAS TURISTICAS ! 16.970

7.- DESARROLLO DE LAS AREAS INDUSTRIALES Y 3.285
TERCIARIAS ]
8.-RESTAURACION AMBIENTAL Y PAISAJISTICA 893

9.- SISTEMAS DE ESPACIOS VERDES (SIN VA[,()RAR)]
10. ACTIVIDAD AGRICOLA Y PESQUERA ‘ {SIN VALORAR)

"TOTAL INVERSIONES FUERA DEL AMBITO DE LA BAHIA 24.632
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I.4.2.- La coordinacién interadministrativa y el fo-
mento de planes y programas para el desarrollo de estas
actuaciones se llevard a cabo también por el Consorcio de
Ordenacién Territorial y Urbanistica.

Estos planes pueden consistir en los previstos en el
desarrollo del planeamiento urbanistico (P.A. U, Planes
Parciales, Planes Especiales) planes y proyectos sectoria-
les y a través de Programas de Actuacién Territorial.

En este sentido se considera necesaria la posibilidad
de elaboracién de otros P.A.T., en desarrollo de las Di-
rectrices con las finalidades y dmbitos siguientes:

- Actuaciones Territoriales y Urbanisticas en las
Areas Turisticas del Arco Sur del Mar Menor.

- Actuaciones Territoriales y Urbanisticas en el eje
de actividad econémica Cartagena-La Unidn.

- Actuaciones de compatibilizacién de la mineria con
"¢l desarrollo de los niicleos de poblacién colindantes.

- Actuaciones medioambientales en los espacios na-
turales y restauracién de la Sierra.

|.4.3 - El plazo global para la ejecucion de estas ac-
tuaciones coordinadas se estima en un periodo de 20
aios, para lograr una imagen final del modelo territorial
propuesto.

1.5.- ANEXO DE VALORACION DE LA
RESTAURACION AMBIENTAL ,
Y PAISAJISTICA DE LA SIERRA MINERA

- Estimacion de Costes.

A continuacidn se indican los valores medio utiliza-
dos para estimar aproximadamente Jos costes derivados
de las principales labores de restauracién ambiental y
paisajistica.

A .- Restauracion.

I. Hectarea de preparacién y acondicionamiento para
posterior repoblacion en terrenos altamente degradados.

Su coste es de 220.000 ptas.

1. Hectdrea de cubierta con una capa de 50 cm. de
tierra vegetal, sobre estructura minera, extraida y trans-
portada desde una distancia de 15 Km.

Su coste ¢s de 3.070.000 ptas.

I11. Hectdrea de repoblacién en terrenos semide-
gradados con suelos pedregosos, plantando Tetraclinis
Articulata con una densidad de mil plantas, sobre hoyos

de 40 em. x 40 cm. x 40 cm.

Su coste es de 469.645 ptas.

IV. Hectarea de repoblacion en estructuras mineras
estabilizadas, plantando Acacia sp. y Pinus Halphensis
con una densidad de mil plantas sobre hoyos de 40 cm. x
40 cm. x 40 cm.

Su coste es de 325.230 ptas.

B.- Eliminacidn.

1. M’ de excavaci6n en terrenos blandos, incluso car-
ga y transporte a vertedero a una distancia maxima de
5 Km.

Su coste es de 600 ptas.

VALORACION ECONOMICA
CUENCA VISUAL DE LA BAHIA DE PORTMAN

I. Escombreras.

- 53,8 Has. a restaurar con aporte de tierra vegetal y
posterior plantacién de Acacia s.p. y Pinus Halephensis.

53,8 Has x 3.395.230 Ptas/Ha = 182.663.374 Ptas.
I1. Balsas y Escoria§ de Fundicién.

- 955.000 m' a eliminar con transporte a vertedero.
955.000 m" x 600 Ptas/m* = 573.000.000 Ptas.

III. Huecos y Cortas.

- 11 Has. a restaurar con aporte de tierra vegetal y
posterior plantacién de Acacia s.p. y Pinus Halephensis.

Il Has. x 3.395.230 Ptas/Ha = 37.347.530 Ptas.

IV. Terrenos ligeramente degradados.

- 141 Has. de repoblacidn con Tetraclinis Articulata
y otras especies de alto valor ecolédgico.

141 Ha. x 469.645 Ptas/Ha = 66.219,945 Ptas.

V. Terrenos con alta degradacidn.

- 39 Has. a restaurar con acondicionamiento previo
de los terrenos y posterior repoblacién con Tetraclinis
Articulata y otras especies de alto valor ecolégico.

39 has. x 689.645 Ptas/Ha = 26.896.155 Ptas.

Quedando pendientes de valoracion las actuaciones
que resulten de los siguientes estudios:

Estudio de estabilidad de las estructuras E-11 ,
E-11,, E-24, E-25 ¥ H-16.

+
-



Pagina 8318

Miércoles, 12 de julio de 1995

Nimero 160

El siguiente cuadro resume la cuantificacién econémica de las labores descritas.

Estructura

Importe de Restauracion

Importe de Eliminacion

Escombreras

182.663.374 Pras.

. |} Balsas

573.000.000 Pras.

Huecos

37.343.539 Puas.

Terrenos

60.219.945 Ptas.

ligeramente

degradados

Terrenos con alta degradacion

26.896.155 Pras.

TOTAL

313.123.004 Ptas.

573.000.000 Ptas.

Total Restauracién Ambiental y Paisajistica =
886.123.004 Ptas., quedando pendiente la valoracién de
las actuaciones que se deriven de los estudios de estabili-
dad.

CUENCA DE LA RAMBLA DEL GORGUEL. .

I. Escombreras.

- 17,4 Has. a restaurar con aporte de tierra vegetal y
posterior plantacion de Acacia s.p. y Pinus Halephensis.

17.4 has, x 3.395.230 Ptas/Ha = 59.077.002 Ptas.
I1. Balsas.

- 1,4 Has. a restaurar con aporte de tierra vegetal y
posterior plantacién de Acacia s.p. y Pinus Halephensis.

1.4 Has. x 3.395.230 Ptas/Ha. = 4.753.322 Ptas.

- 386.500 m’ a eliminar con transporte a vertedero.

386.500 m’ x 600 Ptas/m’ = 231.900.000 Ptas.

II1. Huecos y Cortas.

No existen. \

IV. Terrenos ligeramente degradados.

No existen

V. Terrenos con alta degradacion.

- 2,64 Has. a restaurar con acondicionamiento pre- -
vio de los terrenos y posterior repoblacidn con Tetraclinis
Articulata y otras especies de alto valor ecolégico.

2,64 Has. x 689.645 ptas/Ha. = 1.820.662 Ptas.

El siguiente cuadro resume la cuantificacién econd-
mica de las labores descritas.

Estructura

Importe de Restauracion

Importe de Eliminacién

Escombreras

59.077.002 Ptas

Balsas

4.753.322 Ptas.

231.900.000 Ptas.

Huecos

Terrenos ligeramente degradados ---

Terrenos con alta degradacion

1.820.662 Ptas.

TOTAL

65.650.986 Ptas.

231.900.000 Ptas.

Total Restauraciéon Ambiental y Paisajistica = 297.550.986 Ptas.
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PROXIMIDADES DE LA CARRETERA DE
" ESPERANZA A PORTMAN

I. Escombreras.

- 37.1 Has, a restaurar con aporte de tierra vegetal y
posterior plantacidén de Acacia s.p. y Pinus Halephensis.

37,1 Has. x 3.395.230 Ptas/Ha = 125.963.033 Ptas.
I1. Balsas.

- 13,8 Has. a restaurar con aporte de tierra vegetal y
posterior plantacién de Acacia s.p. y Pinus Halephensis.

13,8 Has x 3.395.230 Ptas/Ha = 46.854.174 Ptas.
IIL. Huecos y Cortas.

- 18.5 Has. a restaurar con aporte de tierra vegetal y
posterior plantacién de Acacia s.p. y Pinus Halephensis.

18,5 Has. x 3.395.230 Ptas/Ha = 62.811.755 Ptas.

IV. Terrenos ligeramente degradados.

- 22,39 Has. de repoblacién con Tetraclinis
Articulata y otras especies de alto valor ecolégico.

22.39 Has. x 469.645 Ptas/Ha = 10.515.352 Ptas.
V. Terrenos con alta degradacion,
No existen.

Quedando pendientes de valoracién las actuaciones
que resulten de los siguientes estudios:

Estudio de estabilidéd de las estructuras E-18, B-28,
H-15.

Estudio de impermeabilizacién de la estructura H-14,

El siguiente cuadro resume la cuantificacién econd-
mica de las labores descritas.

Estructura Importe de Restauraciéon | Importe de Eliminacion
Escombreras 125.963.033 Pta; ' —
Balsas 46.854.1 74. Ptas. ---
Huecos 62.811.755 Ptas.

Terrenos ligeramente degradados

10.515.352 Ptas. ' .

Terrenos con alta degradacion

TOTAL

246.144.314 Ptas. ——-

Total Restauracién Ambiental y Paisajistica = 246.144.314 Ptas, quedando pendiente la valoracién de las ac-
tuaciones que se deriven de los estudios de estabilidad e impermeabilizacién.

NORTE DE LA CARRETERA DE LA UNION
AL LLANO (F-43)
I. Escombreras.

No existen. -

H

I1. Balsas y Escorias de Fundicién.

- 14,9 Has. a restaurar con aporte de tierra vegetal y
posterior plantacién de Acacia s.p. y Pinus Halephensis.

14,9 Has. x 3.395.230 Ptas/Ha = 50.588.927 Ptas.

II1. Huecos y Cortas.

- 0,1 Has. a restaurar con aporte de tierra vegetal y
posterior plantacién de Acacia s.p. y Pinus Halephensis.

0,1 Has x 3.395.230 Ptas/Ha. = 339.523 Ptas.
IV. Terrenos ligeramente degradados.

- 33.35 Has. de repoblacién con Tetraclinis
Articulata y otras especies de alto valor ecoldgico.

33,35 Has. x 469.645 Ptas/Ha = 15.733.108 Ptas.
- V. Terrenos con alta degradacion.

No existen.
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El siguiente cuadro resume la cuantificacién econémica de las labores descritas.

Estructura Importe de Restauracion | Importe de Eliminacion
Escombrera.s -
Balsas 50.588.927 Ptas. ---
Huecos 339.523 Pras. '

7

Terrenos ligeramente degradados

15.733. 108 Ptas. -

Terrenos con alta degradacién

TOTAL

66.661.558 Ptas. , .e-

Total Restauracién Ambiental y Paisajistica = 66.661.558 Ptas.

ESTRUCTURAS AISLADAS
1. Escombreras.

- 20,87 Has. a restaurar con aporte de tierra Vt;.Fetal
y posterior plantacion de Acacia s.p. y Pinus Hale-
phensis. :

200,87 Has. x 3.395.230 Ptas/Ha = 70.858.450 Ptas.
- 50.000 m’ a eliminar con transporte a vertedero.
50.000 m’ x 600 Ptas/m’ = 30.000.000 Ptas,

I1. Balsas y Escorias de Fundicién.

- 2.5 Has. a restaurar con aporte de tierra vegetal y
posterior plantacidn de Acacia s.p. y Pinus Halephensis.

28,5 Has. x 3.395.230 Ptas/Ha = 96.764.055 Ptas.

- 140.000 m’ a eliminar con transporte a vértedero.

140.000 m’ x 600 Ptas/m’ = 84.000.000 Ptas.
II1. Huecos y Cortas.
" No existen.
IV. Terrenos ligeramente degradados.
No existen.
V. Terrenos con alta degradacion.
No existen.
Quedando pendientes de valoracién las actnaciones
que resulten de los siguientes estudios:

Estudio de estabilidad de las estructuras E-1, y B-26.

El siguiente cuadro resume la cuantificacion econé-
mica de las labores descritas.

Estructura Importe de Restauracion | Importe de Eliminacion
Escombreras 70.858.450 Ptas. 30.000.000 Pras.
Balsas 96.764.055 Ptas. 84.000.000 Ptas.
Huecos --- -

Terrenos ligeramente degradados

Terrenos con alta degradacion

TOTAL

167.622.505 Ptas. 114.000.000 Ptas.

-Total Restauracién Ambiental y Paisajistica = 281.622.505 Ptas., quedando pendiente la valoracién de las ac-
tuaciones que se deriven de los estudios de estabilidad.
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13.2. MODELO DE GESTION TERRITORIAL Y
URBANISTICA

2.1. Necesidad de una organizacién ad hoc para
la gestion.

En ¢l ambito de la ordenacion urbanistica “la fuerza
jurfdica vinculante de la planificacién alcanza ordinaria-
menie sus ohjetivos —aungue en la realidad surgen pode-
rosas fuerzas que intentan desviar y distorsionar su desa-
rrello - pero su fracaso es evidente cuando, con andloga
téenica. s pretende dirigir todo ¢l proceso de ordenacion
de los maltiples intereses v usos del {erritorio y de Ios su-
jetos publicos que actdian en el mismo: grandes
infracstructuras, inversiones pablicas en cl territorio, ins-
talzciones privadas de interés piiblico, ordenacién de los
recursos naturales... Para dominar todas estas utilizacio-
nes de que es susceptible el territorio, desde el punto de
vista racionad, se requieren dmbitos de planificacidn supe-
riores al meramente municipal y (éenicas juridicas distin-
tis a la simple vinculacién plan-propicdad privada y, en
dltima instancia, una organizacién administrativa capaz
de superar lus limitaciones de los entes locales vy, sobre
todo, apta para imponer una coordinacion a las actuacio-
nes estatakes en ¢l territorio”™. En este sentido, ¢l profesor
BASSOLS (Sobre la colision entre el destino urbanisti-
ca del suelo v su aprovechamiento minero (Comentdrio
¢ et sentencia de 29 de mayo de 1978), Revista Civitas
de Derecho Administrativo, 1979) se refiere a la necesi-
dad de una organizacion administrativa capaz de superar
las himitaciones de los cntes locales y, sobre todo, apta
para imponer una coordinacion a las actuaciones de las
tres Admimistraciones, Estatal. Autondémica y Local, en
materia de ordenacion territorial.

La téenica juridica de las Directrices de Ordenacion
Territorial, regulada en la Ley 4/1992, de 30 de julio, de
Ordenacion y Proteceion del Territorio de la Region de
Murcia. responde a las exigencias de una ordenacion
supramunicipal integral. permiticndo definir las zonas
vinculadas a cada uso (residencial, turistico, de posible
aprovechamiento minero, ete.) y las actuaciones que las
distintas Administraciones.deben llevar a cabo en cada
zona. Pero ¢l aspecto organizativo de la ordenacidn terri-
torial integral no estd contemplado en las normas regiona-
Jes de nuestra Comunidad Auténoma mis allid de la posi-
Ble programacion que recogen los Programas de Actua-

cion Territorial para el desarrollo de las Directrices, por

to que hay que acudir a otras disposiciones de dmbito na-
cional.

En ¢t caso de las Directrices de Ordenacidn Territo-
rial de la Bahia de Portman y la Sierra Minera, las actua-
ciones de ordenacidn urbana (fundamentalmente munici-
pal). de regencracion de la Bahfa de Portmdn (estatal) y
de restauracion de la Sierra Minera (fundamentalmente
autonomica) se interrelacionan y vienen a constituir ¢l
centro o nucleo fundamental de 1z ordenacion territorial
propuesta, especialmente en ¢l drea central de la Bahia.

Se tratu, on consecuencia, de un conjunto de actua-
ciones complejas on las que, neccesariamente, por razones
del gjercicio de competencias que son irrenunciables, tie-
nen que intervenir la Administracidn del Estado, la de la

Comunidad Auténoma de ia Regién de Murcia y los
Ayuntamientos de La Union y Cartagena.

En la practica, las coordinacion de las actuaciones
de las distintas Administraciones se viene plasmando en
Convenios de colaboracion que en ¢l caso de las Directri-
ces de Portmidn, resultan indispensables a efectos, sobre
todo, del cumplimiento del Programa de Actuacion Terri-
torial de la cuenca visual de la Bahia y de la programa-
cién y financiacidn de las obras de infraestructura.

Pero no sélo se trata de formalizar un Convenio
mds cntre las Administraciones sino que, ademas, se pre-
tende que se realize un seguimiento y una gestién especi-
fica de dicho Convenio mediante la creacion de un érgano
«ad hoc» de gestion territorial y urbanistica, bajo la for-
ma de un Consorcio de Ordenacién Territorial y Urbanis-
tica de las Directrices de Portmén en el que participen las
Administraciones y ademds pueda tener cabida, en su
caso, la iniciativa privada.

tin consccucncia, las relaciones de las Administra-
ciones entre si deben dar lugar a la formalizacién de dos
mstrumentos:

1) Un Convenio de colaboracién entre la Adminis-
tracién del BEstado, a través del Ministerio de Obras Pd-
blicas, Transportes y Medio Ambiente, la Administracion
de la Comunidad Auténoma de 1a Regién de Murcia y los
Ayuntamientos de La Unidn y Cartagena, a formalizar
conforme a lo previsto en el articulo 6 de la Ley 30/1992,
de 26 de noviembrc, sobre Régimen Juridico de las Admi-
nistracioncs Publicas y del Procedimiento Administrativo
comadn. ' '

2y Un Consorcio de Ordenacién Territorial y Urba-
nistica, constituido por las mismas Administraciones Es-
tatal, Autondémica y Local, para la gestién del Convenio
de colaboracién, conforme a lo dispuesto en el artjculo 7
de la misma Ley 30/92, en el que podran participar los
particulares. Se regulard, ademds, por lo previsto en la
legislacion de Régimen Local y en los articulos 12, 13 y
14 del Reglamento de Gestién Urbanistica.

La aprobacion del Estatuto de este Consorcio debe
verificarse en cl propio Convenio de colaboracién, de
modo que los dos instrumentos —Convenio y Consor-
cio—, que integran la regulacion de las relaciones de las
Administraciones Estatal. Autonémica y Local para la
gestién de 1a ordenacidn territorial y urbanistica de la Ba-
hia de Porimdn y de la Sierra Minera, se contemplen uni-
tariamentc.

2.2, INSTRUMENTOS DE COLABORACION
ENTRE ADMINISTRACIONES

2.2.1. Convenio entre Administraciones.

Fl articulo 6 de la Ley 30/92, dc 26 de noviembre,
dispone: «1. El Gobierno de la Nacion y los Organos de
Gobierno de las Comunidades Auténomas podrén cele-
brar Convenjos de colaboracidn cntre sf en el dmbito de
sus respectivas competencias. 2. Los instrumentos de for-
malizacion dé los Convenios deberin especificar, cuando
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asi proceda: a) Los 6rganos que celebran el Convenio y la
capacidad juridica con la que actda cada una de las par-
tes. b) La competencia que ejerce cada Administracién,
¢} Su financiacién. d) Las actuaciones que se acuerde
desarroliar para su cumplimiento. e) La necesidad o no de
establecer una organizacién para su gestién. f) El plazo
de vigencia, lo que no impedird su prérroga si asf lo
acuerdan las partes firmantes del convenio. g) La extin-
cidn por causa distinta a la prevista en el apartado ante-
rior. asi-como la forma de determinar las actuaciones en
curse para el supuesto de extincidn. 3. Cuando se cree un
oérgano mixto de vigilancia y control, éste resolvera los
probicmas de interpretacién y cumplimiento que puedan
plantearse respecto de los Convenios de colaboracion.».

El articulo 8 de la misma Ley 3(0/92 establece, tanto
para los Convenios de colaboracién como para los de
Conferencia sectorial, que «en ningin caso suponen la re-
nuncia a las competencias propias de las Administracio-
nes intervinientes», que «obligaran a las Administraciones
intervinicntes desde el momento de su firma, salvo que en
ellos se cstablezea otra cosa», que «serdn comunicados al
Senado» y que «deberdn publicarse en el "Boletin Oficial
del Estado” v en el Diario Oficial de la Comunidad Auto-
noma respectivas,

El articulo 9 de la repetida Ley 30/92 dispone que
«las relaciones entre la Administracién General del Esta-
do o la Administracién de la Comunidad Auténoma con
las Entidades que integran la Administracién Local, se re-
girdn por la legislacién bdsica en materia de Régimen Lo-
cal. aplicandose supletoriamente lo dispuesto en el pre-
sente Titulox (el I, que comprende, entre otros, los articu-
los 6. 7 v 8 citados, reguladores de los convenios de cola-
boracion y de los consorcios). Los preceptos de la legis-
lacion de Régimen Local a que se refiere el articulo 9 de
la Ley 30/92 son los articulos 55 y siguientes de la Ley
7/1985. de 2 de abril, Reguladora de las Bases de Régi-
men Local, y los articulos 61 y siguientes del Texto Re-
lundido de las Disposiciones Legales vigentes en materia
de Régimen Local, aprobado por Real Decreto Legislati-
vo 781/1986, de 18 de abril, todos ellos reguladores de
las rclaciones interadministrativas. A los efectos que nos
ocupan, destaca el articulo 57, parrafo 1°, de la Ley. 7/85,
que establece que «la cooperacidn econdmica, téenica y
adrministrativa entre la Administracion Local y las Admi-
nistraciones del Estado y de las Comunidades Auténo-
mas, tanto en servicios locales como en asuntos de interés
comin, sc desarrollard con cardcter voluntario, bajo las
formas y cn los términos previstos en las Leyes, pudiendo
tener lugar, en todo caso, mediante los consorcios o con-
venios administrativos que suscriban.».

En consecuencia, ¢t Convenio que se redacte deberd
tener cn cuenta las normas anteriores y las reglas estable-
cidas para la suscripcion de Convenios en Acuerdo del
Consejo de Ministros de 2 de marzo de 1990 ("Boletin
Oficial del Estado” del 26), que fija los tramites a seguir
para su otorgamiento y publicidad.

2.2.2. Consorcio de Ordenacion Territorial y
Urhanistica.

Estard constituido por las mismas Administraciones

Estatal, Autonémica y local, para la gestién del Convenio
de colaboracién, en el que podrin participar los particula-
res.

A)Normas aplicables.

El articulo 7 de la Ley 30/92 establece lo siguiente:
«1. Cuando la gestién del convenioc haga necesario crear
una organizacion comiin, ésta podra adoptar la forma de
consorcio dotado de personalidad juridica. 2. Los Estatu-
tos del consorcio determinardn los fines del mismo, asi
como Jas particularidades del régimen orgénico, funcional
y financiero. 3. Los érganos de decisién estaran integra-
dos por representantes de todas las Entidades
consorciadas, en la proporcién que se fije en los Estatutos
respectivos. 4. Para la gestién de los servicios que se le
encomienden podrd utilizarse cualquiera de tas formas
previstas en la legisiacion aplicable a las Administracio-
nes consorciadas.»

Aparte de la referencia que el articulo 57,1° de la
Ley 7/85 hace a los consorcios (ademds de a los conve-
nios), interesa aqui también, en particular, lo establecido
en el articulo 69 del Real Decreto Legislativo 781/1986,
conforme al cual «las competencias compartidas o concu-
rrentes podrédn ser ejercidas conjuntamente por la Admi-
nistracién del Bstado o de la Comunidad Auténoma y la
Local, mediante la constitucin de entes instrumentales de
cardcter piblico o privado, conforme a lo dispuesto en el
articulo 61 de esta Ley» (que dispone que «la Administra-
cion del Estado colaborard con las entidades Locales en
los términos y para los fines previstos en la Ley 7/1985,
de 2 de abril»), asi como lo previsto en el articulo 70 del
mismo Real Decreto Ley segiin el cual «mediante el co-
rrespondiente acuerdo, las Entidades Locales podrin tam-
bién asumir, 0, en su caso, colaborar en la realizacién de
obras o en la gestion de servicios del Estado, incluidos los
de la Seguridad Social, a través de cualquiera de las for-
mas de gestién previstas por las leyes, y, en todo caso,
mediante consorcio ¢ convenio».

Los cuatro primeros apartados del articulo 110 del
Real Decreto Legislativo 781/86 dicen lo siguiente: «I.,
Las Entidades (sic; implicitamente, Locales) pueden
constituir Consorcios con otras Administraciones Puibli-
cas para fines de interés comin o con entidades priva-
das sin animo de lucro que persigan fines de interés
publico concurrentes con los de las Administraciones
publicas. 2. Los consorcios gozarin de personalidad juri-
dica propia. 3. Los Estatutos de los Consorcios determi-
narén los fines de los mismos, asi como las particularida-
des del régimen orgénico, funcional y financiero. 4. Sus
Grganos de decisién estardn integrados por representantes
de todas las Entidades consorciadas, en la proporcién que
se fije en los Estatutos respectivos». Los articulos 37 a
40 del Reglamento de Servicios de las Corporaciones Lo-
cales de 1955 regulan también el cansorcio para instalar
0 gestionar servicios de interés local. pere su contenido se
entiende sustituido por las disposiciones de régimen local
dictadas posteriormente y ya transcritas,

Al consorcio urbanfstico en concreto se refieren los
articulos 12 a 14 del Reglamento de Gestién Urbanistica,
que establecen lo siguiente:
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Articulo 12: 1. Las Administraciones Publicas po-
drdn consorciarse para el desarrollo de fines propios de la
gestion y ejecucion de actividades urbanisticas. 2. A los
Consorcios se podran incorporar particulares, previo
convenio acerca de las bases que hayan de regir su ac-
tuacion. 3. Tanto el acuerdo a que se refiere el mimero
anterior como los demds actos necesarios para la consti-
tucién definitiva del consorcio requerirdn: a) Que la acti-
vidad cuyo desarrollo se aborda en comin esté dentro de
la esfera de capacidad de los sujetos consorciados. b) Que
cada uno de dichos sujetos cumpla eon los requisitos que
la legislacion que le sea aplicable establezca como nece-
sario para obligarse contractualmente y para disponer de
fondos de su propiedad o a su cargo.

Articulo 13: Los consorcios urbanisticos pueden te-
ner por objeto una o varias de las finalidades siguientes:
a) Elaborar estudios y realizar trabajos de promocidn ur-
banistica de dreas, zonas o poligonos determinados. b)
Abordar la formacién y ejecucién de Planes Parciales o
Especiales y programas de actuacién urbanistica. ¢) Uni-
licar tarcas de gestién del desarrollo urbanistico de dreas
o de poligonos, aunque sea sin asumir de modo directo
funciones de ejecucion del planeamiento, colaborando con
la Adminisiracién o Administraciones urbanisticas que
seun competentes por razon de la materia o del territorio.
d) Realizar obras de infraestructura urbanistica. e) Crear
o gestionar servicios complementarios de urbanizaciones.
[y Cuidar de la conservacidn de nuevas urbanizaciones
gestionando de modo unificado las competencias o debe-
res propios de los miembros del consorcio.

Articulo 14: |.Los Consorcios urbanisticos realiza-
rin sus actividades en nombre propio o en nombre de los
sujetos consorciados, segin las disposiciones establecidas
cn sus bases de constitucién. 2. Los Entes consorciados
podran encomendar al Consorcio cualesquiera otras acti-
vidades cuyo cjercicio no tenga el caracter de thtransferi-
ble, segin lo que al respecto disponga la legislacién en
cuda caso aplicable. 3. En ningin caso podra delegarse en
¢l Consorcio la potestad de establecer tributos, pero si se
le podra encomendar la recaudacién unificada de-aquellos
que graven el suelo o su aprovechamiento, pudiendo en
csle caso recurrir a la via de apremio. 4. Los Entes
consorciados no pueden delegar en el consorcio la propie-
dad expropiatoria, si bien pueden encomendarle la gestién
de las expropiaciones que los mismos acuerden. 5. Cuan-
do ¢l Consorcio establezea servicios susceptibles de apro-
vechamiento individualizado, podrd impener y recaudar
las contraprestaciones correspondientes.

B)Conliguracién de un Consorcio de Ordenacidn
Territorial v Urbanistica,

La nucva Ley 30/92 se refiere, por primera vez en
una norma de ambito estatal, a la figura consorcial. Con-
forme a clla, ¢s posible constituir una Entidad cuyo obje-
to sea la ordenacion territorial y urbanistica de la Bahia
de Portmén y la Sierra Minera, integrada por las mismas

Administraciones que suscriban el Convenio, como orga-
nizacién comin necesaria para gestionarlo. Las caracte-
risticas de esta entidad consorcial serian, fundamental-
mente, las siguientes:

1*) Se trataria de una Entidad de Derecho Piblico
con personalidad juridica propia, del tipo de las previstas
en el articulo 2.2, de la Ley 30/92, que, como establece
este preceplo, tendrd la consideracién de Administracion
Piblica, sujetando su actividad a dicha Ley 30/92
cuando ejerza potestades administrativas, sometiéndose
en el resto de su actividad a lo que dispongan sus nor-
mas de creacidn.

2*} Estas normas de creacion (Estatutos del Consor-
cio) tienen, por tanto, una especial importancia. Se trata
de llenar con ellas {a falta de regulacion de la figura del
consorcio estatal (hasta ahora el consorcio ha sido conce-
bido como una institucién de la Administracién Local),
ya que el articulo 7 de la Ley 30/92, dnico precepto de la
misma que se refiere al consorcio, se limita a establecer
unas reglas muy generales.

3%} Para intentar suplir en fos Estatutos del Consor-
cto la falta de ese régimen juridico estatal, parece 1dgico

-atender, primordialmente, a la finalidad de la institucién

que se inienta configurar, que es la gestién de la ordena-
cion territorial y urbanistica de wun dmbito
supramunicipal. Parece, por ello, procedente:

a) Que para la gestion de la ordenacidn territorial en
general, asuma el Consorcio, tnicamente, funciones de
coordinacidén de las cuatro Administraciones que lo inte-
gran; y que, para la gestién urbanfstica, asuma también
funciones de ejecucién que, por el dmbito
supramunicipal, serian dificilmente asumibles por cada
uno de los Ayuntamientos.

b) Que, puesto que la finalidad de la Entidad que se
constituye, es una especie de ampliacién de la actuacion
urbanistica hacia la de ordenacién del territorio, la regu-
lacidén del Consorcio urbanistico puede servir de base
para la del que se pretende crear.

¢} Contemplar la posibilidad de participacion de los
particulares en el Consorcio, mediante su incorporacién
al mismo por via de Convenio prevista en los Estatutos.
Se ha subrayado en los preceptos transcritos esta posibili-
dad de participacién que, normalmente, se planteard por
via de Convenio celebrado de modo similar a como ac-
tualmente se formalizan los Convenios urbanisticos, am-
pliandolos a la esfera de ordenacidn territorial. En los Es-
tatutos del Consorcio se deberd, en consecuencia prever y
regula el modo de incorporacion a su Junta General de los
particulares que celebren tales Convenios.

El Cuadro siguiente sintetiza las principales caracte-
risticas y finalidades del Consorcio de Ordenacion Terri-
torial y Urbanistica propuesto en estas Directrices.
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CONSORCIO DE ORDENACION TERRITORIAL Y URBANISTICA

CARACTERISTICAS FINALIDADES
- Entidad de Derecho Pablico con personalidad - Ohjerivo general:
Juridica propra. con consideracion de: - ti gestion de fa ordenacion territorial y
= Administracion Pablica, cuandoe ejerza urbamstica en ¢l dmbito de fas D.OJT.
potestades administrativas, de Portman v Sierra Minera.
*en el resto de actividades, segun sus
Estatutos de creacion, - Encuante a la geston de la ordenagcion
lerritorial;
- Constituido paor: * Coordinacion entre Administraciones
* Admnstracion Estatal para Ls actuaciones Lerriteriales.
* Administracion Autonomica * Formacion de plancs y programas en
* Ayuntamientos de Cartagena y Ea Union - desarrodlo de Jus .OT.
# Posibilidad de participacion de los
particutares mediante Convenios. - En cuanto a la gestion urbanistica:
* Realizar obras de infracstructuras
- Régimen organico. funcional v financiero generales y locales.
segun sus Estatutos. * Abordar L formacion de planes de
) desarrollo urbanistico (P.A UL PP, elc)
- Base legal: Ty sus instrumentos de gestion, en los
* Ley 30/92 de Procedimiento Administrativo : que se conereten la recuperacion de las
* Ley 7/85 de Régimen Local plusvalias.
* TR/ 92 de la Ley del Suelo y Reglamente # Establecer Convenios con los

de Gestion Urbanistica propietarios de suelo para el desarrollo
urbanistico y la recuperacion de las
plusvflll’as generadas por las actuaciones
publicas, de acuerdo con la Ley del
Suelo y las legisiaciones sectoriales
( Carreteras, Costas, etc.).

* Gestionar las expropiaciones derivadas, en
su caso, de la A.LR. para la ejecucion
directa de la urbanizacion o para la
celebracion de Concursos entre
urbanizadores.

* Establecer la gestidn de los servicios
urbanisticos y 1a conservacion de la
urbanizacion.
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13.3. IMPUTACION DE LAS PLUSVALIAS
GENERADAS POR LAS ACTUACIONES PUBLICAS

3.1. Mecanisntos previstos en la legislacién.
3.1.1. Ley del Suelo.

La Legislacién urbanistica vigente parte del princi-
pio constitucional de asegurar la participacion de la co-
munidad cn las plusvalias que genere la accién urbanisti-
¢ca de tos entes piblicos (articulo 3.1.c, del T.R. de 26 de
junio de 1992).

Estc principio se concreta en la fase de ejecuci6n del
planeamiento y se materializa en las cesiones obligatorias
de los terrenos destinados a dotaciones ptblicas, y en los
que se localice el aprovecharniento correspondiente a los
Ayuntamientos por exceder del aprovechamiento suscep-
tible de apropiacién privada o, en su caso, en adquirir di-
cho aprovechamiento por su valor urbanistico en la forma
que establezca la legislacién urbanistica aplicable. Asi-
mismao, los propietarios estan obligados a costear y, en su
caso, ¢jecutar la urbanizacién en los plazos previsios.

Ademds, la legislacién del suclo (articulo 63 del Re-
glamento de Gestion Urbanistica) prescribe para los pro-
pictarios de suelo urbanizable no programado que, ade-
mds de abonar los costes de urbanizacién, deberdn cos-
tear la cjecucidn total o el suplemento necesario de las
obras cxtleriores de infraestructura sobre las que se apoye
{a actuacién urbanistica, tales como redes viarias de enla-
ce. instalacion o ampliacién de canalizaciones de servi-
cios de abastccimiento de agua, estaciones depuradoras...
y cualesquiera olros servicios necesarios para que €l sue-
lo sometido al programa de actuacién urbanistica quede
debidamente enlazado a través de esos sistemnas generales
con la estructura del municipio.

También, respecto a los propietarios de terrenos en
suelo apto para urbanizar, el Reglamento de Gestion (ar-
ticulo 66) sefiala que deberdn abonar los costes de urba-
nizacion de ejecucidn o suplemento de las obras exterio-

res  sobre las que se apoye cada actuacidn

individualizada, en la forma y cuantia establecida al’

aprobar cada Plan Parcial.

Respecto a la ejecucién de los denominados sistermnas
generales (que constituyen los elementos fundamentales
de la estructura general de la ordenacidn urbanistica del
territorio) la legislacién urbanistica prevé que el coste de
las expropiaciones de los bienes y derechos cuya priva-
¢ién y ocupacion lemporal sean necesarios para a ejecu-

cion de los sistemas generales podra ser repercutido sobre
los propietarios que resulten especialmente beneficiados
por la actuacidn urbanistica (articulo 198 del citado Re-
glamento de Gestion). Esta disposicién remite a la Legis-
lacién de Régimen Local y, en concreto, a la Ley de Ha-
ciendas Locales, articulos 28 a 37, cuyos reguisitos ha-
bran de cumplimentarse.

3.1.2, Otras legislaciones sectoriales.

Aparte de lo descrito anteriormente, existen meca-
nismos en otras legislaciones sectoriales que permiten im-
putar parte de las plusvalias que genere la realizacion de
las grandes infrastructuras del territorio objeto de la ac-
tuacién de las Directrices y que, de forma somera, se re-
latan a continuacién.

En el articulo 14.1 de la Ley 25/1988, de 29 de julio,
de Carreteras, se establece que podrdn imponerée contri-
buciones especiales cuando de la gjecucién de las obras
que se realicen para la construccién de carreteras, acce-
sos y vias de servicio, resulte la obtencién por personas
fisicas o juridicas de un beneficio especial, aunque éste
no pueda fijarse en una cantidad concreta. El aumento de
valor de determinadas fincas como consecuencia de la
ejecucién de las obras tendrd, a estos efectos, la conside-
racion de beneficio especial.

Asimismo, la Ley de Carreteras de la Region de
Murcia, de 27 de agosto de 1990, en su articulo 19.2. es-
tablece que la financiacion de las actuaciones en la red de
carreteras de la Region podré producirse mediante contri-
buciones especiales en la forma y con los requisitos con-
tenidos en el articulo 14 de 1a Ley de Carreteras de 29 de
julio de 1988.

También la legislacién de costas, al regular el régi-
men econdmico-financiero de la utilizacién del dominio
publico maritimo-terrestre, prevé que las obras de compe-
tencia del Estado se financien, en su caso, con las aporta-
ciones de las Comunidades Auténomas, Corporaciones
Locales, Organismos Internacionales y particulares (articulo
82 de la Ley de Costas). El articulo 167 del Reglamento
de dicha Ley de Costas afiade que cuando la financiacién
sea compartida, la aportacion correspondiente a cada par-
ticipe se fijarda de comun acuerdo y se establecerd median-
te convenios, debiendo cada una de las Administraciones
o particulares que participan en la financiacién de la obra
de que se tratc garantizar su aportacién. Los convenios
podran incluir la finahciacion de estudios y de trabajos de
plancamiento y proyectos, asi como compromisos que se
refieran a la aportacion de los terrenos, conservacion y
explotacién de las obras.
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3.2. RECUPERACION DE PLUSVALIAS EN LAS
DIRECTRICES

I - - [y e
En consecuencia, la imputacién y recuperacién de
las plusvalias generadas por las actuaciones publicas en
el ambito de las Directrices se formalizaradn en el proceso

dc gestion territorial y urbanistica del Consorcio con las

siguicntes alternativas:

1). Abordar 1a formacion de planes de desarrollo ur-
banisticos (Planes Especiales, P.A.U., P.P., etc.) concre-
tando la recuperacién de plusvalias en el Estudio Econd-
mico Financiero de los Planes Especiales y Parciales o en
las Bases del P.A.U. 7

2) Establecer Convenios con los propietarios de sue-
lo para el desarrollo urbanistico, en el marco de la legis-
lacion del suclo y otros sectoriales (Carreteras, Costas,
ete.). ‘

3) Gestionar la expropiacién derivada de la Declara-
¢16n de Actuacion de Interés Regional, para la ejecucion
directa y posterior oferta piiblica a operadores turisticos e
inmebiliarios, o convocar Concursos con urbanizadores,
todo ¢llo para la recuperacion de las plusvalias.

En cualquier caso, el Consorcio podria establecer
servicios susceptibles de aprovechamiento individualiza-
do e imponer las contraprestaciones correspondientes (ar-
ticulo 14.5 del Regiamento de Gestién).

14.- NORMAS DE APLICACION DE LAS
DIRECTRICES

14.1.- Alcance de las directrices y del proramﬂa de
actuacion de la Bahia,

1.1.- Las directrices de ordenacién de Portmdn serdn
de obligado cumplimiento para la actuacion territorial de
la Administracion Piblica en la Comunidad Auténoma de
la Regi6én de Murcia, en los términos que establezca el
decreto de aprobacidn de las mismas. Su contenido servi-
rd de base para la elaboracién de los planes y programas
econdmicos de la Region.

Asimismo, las directrices de Portman serviran de
marco de referencia territorial para fijar las previsiones
de indole social, econdmica y politica que haya de sumi-
nistrar la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia
a la Administracién del Estado de acuerdo con lo estable-
cido en el articulo 23.4 del Estatuto de Autonomia.

1.2.- Las actuaciones previstas en el PAT. de la

Bahia se tendrdn en cuenta para la elaboracién de los
Programas de Desarrolio Regional, de los Presupuestos
Generales de la Comunidad Auténoma y de cualquier
otro mstrumento de planificacién econdmica y condicio-
nardn las previsiones que ésta suministrard al Gobierno
de a Nacidn a los efectos de lo establecido en el Art.
131.2 de la Constitucién,

. 14.2.- Caracter vinculante y orientativo de las de-
terminaciones de las directrices.

1.1.- Tienen cardcter vinculante aquellas actuaciones
y normas de aplicacién directa recogidas en los capitulds
siguientes: ‘

- Capitulo n® 8: Ordenacién del Medio Fisico.

- Capitulo n® 9: Ordenacién del Sistema Urbano.

- Capfitulo n® 10: Ordenacidn del Sistema Territorial
de Equipamientos.

- Capiwle n® 11: Ordenacién del Transporte y las
Comunicaciones.

- Capitulo n® 12: Ordenacién de Infraestructuras Ba-
sicas. ’

Tendran cardcter orientativo y referencial las normas
de los citados capitulos donde asi se sefiale expresamente,
¢l Capitulo n° 6 relativo a las cuestiones de enfoque del
Marco de Referencia de las Directrices y el Capitulo n® 7

descriptivo del modelo territorial.

La documentacion grafica vinculante de las Directri-
ces serd la recogida en los planos siguientes:

- Estructura Territorial,
- Espacio Productivo y de Actividades Econdmicas.
- Sistema Territorial de Espacios Verdes.

- Restauracion Ambiental y Paisajistica de la Sterra
Minera.

- Sistema de Equipamientos de Ocio y Turismo.
- Sistema de Transporte y Comunicaciones.
- Infraestructuras Basicas del Territorio.

Los planos del Sistema de Transporte y Comunica-
ciones e Infraestructuras Basicas del Territorio son
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vinculantes en cuanto al caracter director de las actuacio-
nes sin perjuicio de los trazados y soluctones resultantes
de los estudios a que remiten las Directrices, en su caso, y
a los proyectos especificos de egjecucion,

|.2.- El Programa de Actuacion Territorial de la Ba-
hia, es vinculante en cuanto al dmbito y relacion de ac-
tuaciones reflejadas en el listado y plano correspondiente.
También ticne este cardcter en cuanto a plazos, organis-
maos y agentes implicados sin perjuicio de los reajustes
que la gestion a realizar por ¢l Consorcio estime conve-
nientes,

1.3.- En cuanto al resto de actuaciones se considera
vinculante el listado de las mismas y los organismos y
agentes implicados sin perjuicio de los reajustes y plazos
que resulten de la gestion de proyectos, planes y progra-
mas a desarrollar pbr el Consorcio.

14.3.- Revision y modificacién de las directrices y
del programa de actuacién de la bahia.

3.1.- Las Directrices tienen vigencia indefinida.

3.2.- A los ocho afios de vigencia de las Directrices,
cl Gobierno Regional verificara la oportunidad de proce-
der a su revision, la cual se producird en cualquier otro
momento, anterior o posterior, si se produjere algunas de
las circunstancias siguientes:

a)y Cuando circunstancias sobrevenidas alteren las hi-
potesis adoptadas en las Directrices en cuanto a las magni-
tudes bdsicas de poblacidn, dindmica socioecondmica y em-
pleo de forma gue obiiguen a modificar los criterios genera-
les de ordenacitén establecidos. ‘

b) Si se han de tramitar modificaciones sustanciales
de las determinaciones de las Directrices que den lugar a
alteraciones que incidan sobre la estructura territorial.

C e

¢) Cuando el desarrollo de las Directrices ponga de
manificsto la necesidad o conveniencia de ampliar sus ob-
jetivos mediante ulteriores desarrolios del mismo modelo
de ordenacion no previsto inicialmente.

d) Cuando otras circunstancias sobrevenidas de ana-
loga naturaleza e importancia lo justifiquen, por afectar a
los criterios determinantes del modeio territorial de estas
Directrices y asi se acuerde motivadamente por el Gobier-
no Regional.

3.3.- Se entiende por modificacién de las Directrices
toda alieracién o adicién de su documentacién o de sus
determinaciones que no constituye supuesto de revision
conlorme a lo previsto en el apartado anterior, v, en
general, las que pucdan aprobarse, en su caso, sin
reconsiderar la globalidad de las Directrices por no

afectar salvo de modo puntual y aislado, al Modelo Te-
rritorial.

3.4.- El Programa de Actuacién de la Bahia tendra
una vigencia de 8 afios. A los cuatro afios la Consejeria
de Politica Territorial y Obras Pidblicas verificard la
oportunidad de proceder a su revisién, la cual se produci-
rd en cualquier momento antes o después, en funcidn del
grado de cumplimiento y de la aparicién de circunstan-
cias urgentes o0 excepcionales sobrevenidas que alteren las
actuaciones previstas o recomienden la incorporacién de
otras nuevas.

14.4.- Adaptacion del planeamiento municipal a
las directrices.

4.1.- La Ley 4/1992 de Ordenacién establece que la
aprobacidn de las directrices de ordenacidén del territorio
llevard consigo la necesidad de adaptar a las mismas los
planes urbanisticos o sectoriales vigentes en €l momento
de la promulgacion del Decreto de Aprobacién de las Di-
rectrices, conforme con el establecido en su articulo 19.4.

En este mismo sentido, la Ley del Suelo de 1992 es-
tablece, en el articulo 69.2, que las entidades locales cuyo
territorio esté afectado, total o parcialmente, por un ins-
trumento de ordenacion territorial, sin perjuicio de la in-
mediata entrada en vigor de éste, deberdn adaptar a sus
determinaciones el planeamiento general en al plazo de un
afio.

En consecuencia se establece el plazo de | ano para
la adaptacién del planeamiento municipal de Cartagena y
La Unién a las determinaciones de las Directrices, en el
Ambito y actuaciones previstas en la Cuenca Visual de la
Bahia y para el resto del territorio y actnaciones se esta-
blece un plazo de adaptacién de los planeamientos muni-
cipales afectados de 3 afios.

4.2.- En cualquier caso, el decreto de aprobacin de
las Directrices supondrd su inmediata entrada en vigor y
por tanto prevalecerdn sobre el planeamiento municipal,
en todas las determinaciones que incidan en el modelo de
distribucién de usos del territorio, actuaciones y desarro-
llos territoriales y urbanisticos previstos, hasta la adapta-
¢i6n del citado planeamiento.

14.5.- Interpretacién de las directrices.

La interpretacion de las Directrices de Portman co-
rresponde a la Direccién General de Urbanismo y Planifi-
cacién Territorial.

Cuando exista contradiccién entre una determina-
cién escrita v la recogida en planos, predominara la pri-
mera.
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